V zdńi 191 7 uż byly letouny Fluggeschwader I oznaćeny kamuflovanou smćrovkou, a to v bar- 
'vdch tzv. padanćho listi (Mustard Yellow, Terra Cotta a Medium Green). S letounem Hansa 
Brandenburg D.I 28.06 vsak uż v dubnu a kvótnu ziskal 3 ze svych celkovych 32 potvrzenych 
viezstvi pilot Offizierstellvertreter Julius Arigi, jenż byl takć autorem zobrazenć nestandardni 
SOP. Stroj byl jinak v barvdch materiólu. Nestandardni je rovnćż vysostnć oznaćeni na kfidlech. 


„KD* 28.10 ze stavu Flik 41J, s nimż skóroval 
v kvórnu 1917 nejńspćsnejsi C.£K. pilot, Hpitm. 
Godwin Brumowski. Letoun se SOP piiwodniho typu 
je v piivodni barvć materiólu. Odstrańovanć sćriovć 
cislo z vetsi ćństi prekrywa letciv ćernobily emblćm 
a fotografie prozradily i dodatećnć oplechovdni 
» oblasti okolo kokpitu, vóetnć netypickćho vetrnćho 
śnitku. 


S$ takto modifikovanym letounem — synchronizovany ku- 
lomet po pravć stranć motoru, kulomet na hornim kridle 
bez rakvićky a s tim souvisejici neustóle zaśpineny skle- 
nik pred pilotem a otvory doplnćny kryt motoru — lótali 
u Flik 16 Obl. Leopold Urban, Stabsfeldwebel Karl 
Ehret a Offzstv. Josef Siegel. Stroj je oznaćen dvćma ćer- 
venymi pruhy. Tvar a umistćni kfiżi na kFidlech plań 
i pro stroje 28.10, 28.30, 28.33, 28.40 a 28.44. 


Yelitel Flik 16 Hptm. Raul 
Stojsavljevic (10 vitezstvi, 
I na 28.30) sel v moderni- 
zaci stroje 28.30 jeśtć dól 
neż u letounu Obh. Urbana, 
nebot se od nćj liśi kromć 
oznaćeni jednim ćervenym 
pruhem jeśtć na spodku tru- 
pu umistćnou koristnou ital- 
skou kamerou. 
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Pekny tovórni zóber na zbrusu novou Avii Ba-33.3 jeste bez oznaćeni 
plukovni prisluśnosti. Se startovnim ćislem 15 se Śkpt. F. Diviś s ttmto 
strojem ńćastnil III. roćniku Zdvodu zememi Malć dohody a Polskem 
r. 1929, ale pro poruchu chlazeni musel odstoupit. 

Nice factory photo of the Avia Ba-33.3. This plane was flown bearing 
No. 15, by $kpt. F. Divi$ in the 3rd race of the Small Agreement Countries 
and Poland in 1929. He retired with problems in the cooling system. 


JiFt Rajlich, Jiri Sehnal 


(dokonćeni) 

Na startu se seśel rekordni poćet 24 strojli, po 
Żesti z każdć zńćastnenć zemć. Ceskoslovensko 
nasadilo prototyp stihaćky Letov Ś-131.1, coż 
byl vlastnć bćźny $-31 vybaveny vykonnćjsim 
motorem Hornet, o nómź byla jiź zminka. Dźle 
ślo o jednu Avii B-133.1, vlastnć sćriovou Ba- 
33, vybavenou tymź Hornetem (stroj nesl 
pivodnć tovśrni oznaćeni BH-33H). ĆCs. sestavu 
pak doplńovaly tfi Avie Ba-33 vyr. Ć. 1., 2.a3. 
a jedna BH-33E-VII. Jugoslvci poslali na start 
po tiech svych Aviich BH-33H-SHS a Dewoi- 
tinach D-27 C.1. Polści vyslali po tfech Spadech 
S-61 C.1 a Fiatech CR-20 a Rumuni po tfech 
kusech Dewoitin D-27 C.1 a Nieuportech-Dela- 
ge NiD-72 C.1. Ceskoslovenskź strana vkladala 
svć nejvćtśf nadćje pravć do „triatficitek*, kterć 
byly viechny takika jeśtć teplć z tovśrny. Elimi- 
naćnf rychlostni zkouśky na bózi takć daly tćmto 
nadćjim realny poklad. Zvitćzil v nich kpt. let. 
Alfrćd Soukup na Ba-33.2 (rychlosti 298 km/h) 
s nejvyśśim możnym poćtem 15 ziskanych bodii. 
Śkpt. let. Frantisek Diviś na Ba-33.3 se umistil 
jako tieti (292 km/h) a byl jen o I km/h horśf neż 
druhy Rumun kpt. Trajan Paclea na D-27 C.1 
(293 km/h). Kpt. let. Karel Brazda na Ba-33.1 
skonćil Żesty (288 km/h), kpt. let. Frantigek 
Malkovsky na B-133.1 osmy (273 km/h), śkpt. 
let. Josef Kalla na stroji $-131.1 se umistil na 
devatóm mistć (272 km/h) a śkpt. let. Karel Ma- 
reś na BH-33E-VII na dvanąctćm (247 km/h). 
Zminćnć eliminaćni zkouśky se vśak protahly, 
także vlastni hlavnf zavod musel byt o dva dny 
odlożen. To mćlo nepfijemnć, aź tragickć nó- 
sledky, nebot dosud krasnć poćasi se v den hlav- 
niho zavodu (6. - 7. 8.) nahle zhorśilo do podoby 


———— 
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tetnych boufek spojenych s vichficemi a lijaky. 
Na dlouhć trati Bukureśt-Jassy-Lvov-Variava- 
Krakov-Praha-Brno-Zahfeb-Bćlehrad-Bukureśt 
(celkem 3111,728 km) doślo ke znaćnć drama- 
tickómu boji, v nćmź fada soutćżicich v diisled- 
ku poruch a fadćni żivli havarovala. Ze 24 zą- 
vodniki jich do Prahy dolćtlo jen 11 a do cile 
v Bukureśti jen 9. Odpadly vśechny tfi jugosląv- 
skć D-27 C.1 (piloti mjr. D. Radović, mjr. 
M. Navratil a kpt. D. Roubćić) a jedna z BH- 
33E-SHS (kpt. J. Markitijević). Poląci museli 
ożelet dva CR-20 (kpt. G. Dlugoszowski a por. 
E. Wieckowski) a dva S-61 C.1 (plk. G. Kos- 
sowski a kpt. S. Pawlikowski) a Rumuni v cili 
postradali dva NiD-72 C.1 (kpt. M. Romanescu 


a por. G. Stefanescu) a jeden D-27 C.1 (mjr. 
G. lenescu). Zvlśśtć silnć byly poskozeny Ćs. 
„tiiatficitky*. Pro poruchy chlazeni museli z na- 
Śi ekipy odstoupit kpt. Diviś (Ba-33.3) a kpt. 
Brazda (Ba-33.1) a do cile nedołćtli ani oba nagi 
favoritć: $kpt. Malkovsky pro nepfizeń poćasi 
na svć B-133.1 havaroval u Polićky a zranił se 
a tragicky skonćil zavod pro kpt. Soukupa, ktery 
v 1., 2. a 4 etapć suverćnnć vedl, ale 5. etapa 
mezi Krakovem a Prahoi'$e mu stala osudnou. 
V bouli na svć Ba-33.2 havaroval u Skutće a na 
mistć priżel o Żivot. 

I pfesto, że v zavodć pak pokraćovali uż jen dva 
Ćeśi, podafilo se jim zvitćzit. Vavfiny vitćze si 
odnesl śkpt. Kalla na $-131.1, ktery celou trat 
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prolćtl prumćrnou rychlosti 250,066 km/h s cel- 
kovym ziskem 85, 517 bodii. Zopakoval tak svć 
lońskć prvenstvi ve II. roćniku, kdy spolu s me- 
chanikem ćet. Matćjem Tauferem letćl na 
$-216. Hned za nim se jako druhy umistil śkpt. 
Mareś na BH-33E-VII (primćrnś rychlost 217, 
624 km/h, bodovy zisk 80, 718). Treti skonćil 
jugoslivsky porućik Leonid Bajdak na 
BH-33E-SHS (231 km/h, 80,369 bodu) a ćtvrty 
byl dalśi jeho krajan kpt. Z. Śintić, taktćż na 
BH-33E-SHS (239 km/h, 79,951 bodu). 

Vzdor ztratam se zavod i tak stal ćeskosloven- 
skym triumfem, a to nejen pro zavodniky samot- 
nć, ale pfedevśim pro ćs. letecky pramysl. Vźdyt 
prvni ćtyfi mfsta ziskaly stroje Ćs. konstrukce. 
Jen pro doplnćni uvadime dali umistćnó: 5., 6. 
a 7. misto zaujali Rumuni kpt. T. Paclea (D-27 
C.1), por. E. Parvulescu (NiD-72 C.1) a por. 
C. Tanasescu (D-27 C.1) a 8. a 9. piićky, tedy 
tćch poslednich, dosahli Polści, jmenovitć por. 
J. Bajan (S-61 C.1) a kpt. L. Pamula (CR-20). 
Neśtastnou shodou okolnosti tak Ba-33 v tomto 
zavodć nemohly plnć prokazat svć kvality, ale to 
se nijak neodrazilo na kladnćm postoji III. 
(leteckćho) odboru MNO, ktery je ve velkych 
sćriich objednal do vyzbroje Ćs. letectva. Obdr- 
żelo jich celkem 81 kusii, kterć byly velmi dobie 
dilensky zpracovśmy. Jejich dodavky byly rozvr- 
Żeny do menśich vyrobnich bloki. 

Hlavnim użivatelem Ba-33, ktery se roku 1935 
stal ryze stihacim ńtvarem byl Letecky pluk ć. 4 
(velitelstvi Hradec Kralovć), a stihaci letky smi- 
Senych Leteckych pluki ć. I „T. G. Masaryka'* 
(Praha-Kbely) a ć. 3 „Generźla-letce M. R. Śte- 
fanika* (Pieśtany). Oproti tomu u smiśenćho 
Leteckćho pluku ć. 2 „Dr. E. Beneśe* (Olo- 
mouc), ktery byl tehdy povaźovan za jakousi 
„Popelku* mezi nagimi leteckymi ńtvary, sloużi- 
ly u jeho stfhacich letek takika vyhradnć Letovy 
$-31 a 8-231. Teprve bćhem druhć poloviny 
30. let se situace v tomto smóru stabilizovala 
a stfhaci letky vśech pluki obdrżely standardnć 
novć Avie B-534. Udajnć se jednotlivć exem- 
plate Ba-33 objevily i ve stavu bombardovacich 
Leteckych pluki ć. 5 (Brno) a ć. 6 (Praha-Kbe- 
ly) a samoziejmć menśf poćet Ba-33 pieżel hned 
z vyroby k Vojenskćmu leteckćmu ućiliśti 
v Prostćjovć. 

V fadovć sluźbć si piloti u Ba-33 chvślili snad- 
nou ovladatelnost, obratnost a stabilitu, mohli na 
nich prakticky provśdćt veśkerou akrobacii pri 
piedepsanćm zatiżeni, pozemni personal mohl 
provadćt oprayy pomćrnć snadno. Jejich neho- 
dovost byla na nfzkć ńrovni, a tak k 1. 1. 1933, 
tehdy ćtvrty rok po jejich zavedeni do vyzbroje, 
disponovalo ćs. letectvo jeśtć 74 kusy Ba-33. 
Byly to prostć spolehlivć stroje s vykony na 
dobróm evropskćm standardu tć doby. AŻ do 
nastupu Avii B-534 tvofily jądro Ćs. stihaciho 
letectva. 

Iv pfipadć Ba-33 se Avia, respektive Śkodovka, 
snażila se svym vytvorem prorazit v zahranići. 
Pokus sice neskonćil pifliś slavnć, ale rozhodnć 
stoji za zaznamenśni. Jeho disledkem byla totiż 
slużba jedinćho ćs. vojenskćho letounu v fadach 
japonskćho cisafskćho armóadniho letectva. 
Vladce Mandźuska, marial Chang-Hsueh-Liang 
piistoupil roku 1930 k velkorysejśi vystavbć 
svćho letectva a tak leteckć firmy z USA, Nizo- 
zemi, Nśmecka, Japonska, Francie a Ceskoslo- 
venska okamżitć vycitily svć moźnosti na no- 


Ba-33 (v tomto pripadć vyrobniho ćisla 8) s imatrikulaci 4H v radovć slużbe. Letoun sloużil u 
38. stfhaci letky Leteckćho pluku ć. 3. Letiste Vajnory roku 1932. 

Avia Ba-33.8 bearing the code 4H in front line service at the Vajnory airfield in 1932. The plane 
belongs to the 38th Fighter Flight; 3rd Air Regiment. 


vóćm trhu. Avia proto odeslala 17. 3. 1930 z to- 
varny v piepravni bednć jednu vyzbrojenou BH- 
33L (Ba-33) s exportnim vyrobnim ćfslem 1020 
s urćenim pro pfedvadćni v Cinć, kam svć stroje 
vyslaly napi. firmy Dewoitine (typ D-27 C.1), 
Fokker (D-XVI), Letov ($-131) aj. Po vylodćni 
v płstavu Newchang byla bedna pievezena na 
letistć v Mukdenu, kde byl stroj 12. 6. 1930 
smontovśn a zalćtan tovarnim pilotem Ćestmi- 
rem Hanusem, ktery mezitim pficestoval pies 
sovćtskć Rusko jako „montćr*, coż bylo daleko 
proztetelnćjśi neź poćin tovarny Letov, kterą 
pilota svćho $-131, B. Kovandu, za stejnym 
ićelem pies Rusko vybavila vojenskou unifor- 
mou, z ćehoź vznikly znaćnć komplikace. Ale 
neodbihejme. Tamni śkodovścką filidlka nabi- 
zela Ba-33 Mandźusku za 29 000 americkych 
dolarii s vyhledem na dodavku 10 aż 20 sćrio- 
vych kusii. Prtedvedenf konkurenćnich typi bylo 
nćkolikrat odlożeno a doślo k nemu aż 5. 10. 
1930 pfi piileżitosti pfehlidky letectva Severo- 
vychodnich provincii pied marś. Chang-Hsueh- 
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Liangem. Pfestoże typ Ba-33 ńdajnć prokazal 
lepśi vlastnosti neż konkurenćni D-27 C.I 
a $-131 k jeho koupi nedoślo a vśechny piedvń- 
dćnć stroje nakonec stihl podobny osud. Protoże 
Ba-33 nebyla dosud odkoupena a dalśi pobyt 
pilota Hanuśe a mechanika Vacka v Mandźusku 
se firmć prodrażoval, byli oba povolńni zpót 
a stroj byl v tfednć zaplombovanć skiini usklad- 
nćn na mukdenskćm letiśti k dispozici tamni fili- 
ślce Śkodovky. Krótce potć doślo k ńtoku 
Japonska na Mandźusko a 19. 9. 1931 japonską 
armada vśechny stroje z mukdenskćho letiśtć 
zabavila. ,, ...na$e armada mó za to, źe veśkerć 
aeroplany nalezenć na mukdenskóm letiśti jsou 
majetkem mukdenskć armądy a byly vzaty jako 
valećną korist,* psal 15. 10. 1931 naćelnik stabu 
kvantungskć armady gen. Myiaki Koji rozho- 
fcenćmu fediteli $kodovśckć filidlky v Muk- 
denu, ktery 16. 11. 1931 na veliteli kvantungskć 
armądy gen. Honjovi poźadoval nahradu ve vyśi 
30 000 dolari za zabaveny stroj s odiiwodnónim 
„na jeho poużiti japonskymi vojenskymi ńfady*. 


Mukden, 1930. Avia Ba-33.1020 behem predyddćni v Mandżusku. Zcela vpravo je pfedvódćct 
pilot Cestmir Hanuś. Tento stroj padl do rukou Japoncim. (foto dr. V. Karlicky) 

Avia Ba-33.1020 during demonstration at Mukden 1930 (Manchuria). The pilot Ćestmór Hanuś is 
on the right. This plane was later used by the Japanese. (photo via V. Karlicky) 
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Prestoże ćinsky mar$al Chang-Hsueh-Liang 
Skodovce vystavil potvrzeni, że stroj nebyl 
Cinou zakoupen a jde tedy stale o majetek Śko- 
dovky, Japonci to odmitli a jednśni vśelijak 
oddalovali. Ostatnć, mćli k tomu dobry diivod, 
nebot stroj skutećnć vojensky poużivali. Jiź |. 
10. 1931 odstranili z deponovanć bedny plombu 
a po piezkouśeni motoru s nim jiź druhćho dne 
Ićtali nad Mukdenem. Po opatieni letounu 
japonskymi vysostnymi znaky ho pak poużivali 
k bojovym letim nad ćinskymi pozicemi i do 
Cinskćho zazemi. Celś zależitost se zaplacenim 
zabavenć Ba-33 se velmi dlouho vlekla. 
Tovarna i jeji filidlka postupnć internovaly 
u japonskćho vojenskćho velitele v Mukdenu, 
u japonskćho generalniho śtibu v Tokiu, na ćs. 
konzulątć v Charbinu, ćs. velvyslanectvi 
v Tokiu, na ćs. ministerstvu zahranićnich vóci 
i u japonskćho velvyslance v Praze. Japonci 
vSak celou zśleżitost prodlużovali, kalkulovali 
s tim, że ńhradu by snad mćl provćst jimi vytvo- 
ieny novy loutkovy stat Mandźukuo, a każdo- 
padnć se snaźili cenu stahnout doli. Śkodovka 
dokonce pohrozila, że pripad prfedń komisi 
Spolećnosti narodi, kterń roku 1932 pobyvala 
pravć v Mukdenu. A Japonci mezitim letoun ve- 
sele użfvali k operaćnim letim, a to nejmćnć do 
ćervna 1932, kdy bylo hlżeno jeho poużiti 
v tsitsikarskć provincii k bitevnim ńtokiim. 
Teprve 17. 3. 1933, tedy pfesnć na den ti roky 
potć, co stihaćka nastoupila svou dobrodruźnou 
cestu na Dlny vychod z bran matefskć tovśrny, 
nakonec velitelstvf kvantungskć armódy uhradi- 
lo Śkodovce ćstku 30 000 dolari, ćimż byla 
cela zależitost sprovozena ze svćta. * 


Co se dćlo dale s timto letounem, neni znamo. 
Każdopadnć se tak Ba-33.1020 stal jedinym 
vojenskym typem ćs. konstrukce użivany japon- 
skym armadnim letectvem. Tak skonćil kratky, 
epizodni, ale jistć zajimavy vypad Avie na dól- 
nevychodni trhy. 

Vratme se v$ak nazpćt do Evropy. Kdyź v polo- 
vinć 30. let zaćaly do vyzbroje Ćs. letectva pii- 
chazet ve vćtsich poćtech modernćjśi stihaci 
Avie B-534, zaćaly Ba-33 pfechazet k cvićnym 
ikoliim. Od stihacich letek piechazely ke cvić- 
nym letkam jednotlivych leteckych plukii a po- 
silily i stav stihaci śkoly VLU v Prostćjovć. 

V dobach mnichovskć krize roku 1938 se jiź 
v piipadć Ba-33 nejednalo o plnohodnotny sti- 
haci letoun, niemćnć fada exemplafu byla pfi- 
pravena jako pomocnć stihaćky ve 2. linii. Potć 
byly nabfzeny k odprodeji pfipadnym zahranić- 
nim zśjemciim (stejnć jako zbylć exemplśfe 
starsich ćs. letouni, s nimiź ćs. armada pro jejich 
zastaralost jiź nepocitala), ale bez ńspóchu. Nenf 
piesnć znamo, kolik Ba-33 padlo do rukou 
Nćmci pii zrizeni Protektoratu Bóhmen und 
Mihren. V soupisu ćs. vojenskych letounii vy- 
pracovanych Hlavnim śtabem dne 17. bfezna 
1939 Ba-33 (spolu s typy Ś-16, F-IX, B-34, 
A-330, AP-32 aj.) figuruji totiź pod spolećnou 
cifrou 186 kusi letouni II. linie. Nad takovou 
kofisti Nóćmci zfejmć zrovna nevyskali radosti, 
a proto ukofistćnć Ba-33 nejspiśe skonćily v nć- 
jakćm skladu, nebo jako pomicky pro mechani- 
ky. O jejich pripadnóm vyużiti u cvićnych 
a śkolnich jednotek Luftwaffe nemame k dispo- 
zici spolehlivć ńdaje. 

Th kusy Ba-33 (vyr. ć. II, 19 a 81), pievaźnć 


z piiwvodni vyzbroje 37. stihaci letky Leteckćho 
pluku ć, 3 „Generźla-letce M. R. Śtefźnika* pii- 
padly po rozpadu statu Slovensku. Dosluhovaly 

u cvićnć letky ve Vajnorech a pozdćji v Pieś- 

tanech. V fijnu 1940 byly vsechny tfi piefazeny 

k reorganizovanćmu Leteckćmu parku v Tren- 

Ginć, ktery je piedisponoval k novć vytvofenć 

Leteckć śkole Slovenskych vzduśnych zbrani 

(LŚ-SVZ) v Trenćianskych Biskupicich. 

V tć dobć uż Ba-33.81 nelćtal, zatimco Ba-33.11 

a 19 sloużily do prosince 1940, kdy i ony byly 

pro nedostatek nóahradnich dili vyfazeny 

a v zimć 1940/1941 zrużeny. 

*) Pozomćmu Ctendfi jistć neuniklo, że Śkodovdci 
vytdhli cenu Ba-33 o 1000 dolarii vY$, neż za jakou 
byl stroj nabizen Mandżusku. Podafiilo se jim to 
pred Japonci zakamuflovat diky „stryćkovskć” 
machinaci s pisemnostmi ulożenymi v mandźuskćm 
archivu. 


Technicky popis 

Stihaci letoun Avia Ba-33 (BH-33L) byl jedno- 
motorovy a jednomistny vyztużeny dvouplośnik 
smisenć konstrukce s klasickymi ocasnimi plo- 
chami a s pevnym podvozkem. 

Kridla - byla celodfevćna s rovnou nabóżnou 
hranou. Jejich vnitfni konstrukce sestavala ze 
dvou skiińovych żebernikii s dyhovymi stojina- 
mi a hustć kladenymi dyhovymi żebry. Celek 
byl potażen dyhou, ktera byla svrchu polepena 
platnem. Profil obou kfidel mćl stfedni tlouśtku 
a byl konstantni aż do vzdźlenosti vzpór, od 
nichź se ke krajiim ztenćoval. Vzpóry, kterć pii- 
pevńovaly horni kfidlo ke spodnimu a k trupu, 
byly ve tvaru N a vyrobeny z profilovanych oce- 
lovych trubek. K fixaci sloużily jeśtć dvojitć 
ocelovć draty. 

Trup - mćl smiżenou konstrukci. Jeho kostra 
sestavala z ocelovych trubek, vzajemnć vyztuże- 
nych rourovymi piićkami a ocelovymi dróty. 
V piedni ćństi byla kostra trupu potażena hlini- 
kovym plechem, zbytek pokryvalo plśtno. 
Pilotni prostor byl otevieny, opatfeny vćtrnym 
Śtitkem ze skla Triplex. Hlavu pilota chrśnil 
vystupek za sedadlem. Pilotni sedaćku bylo 
moźno selizovat podle vzriistu pilota, stejnć 
jako noźni zafizeni. Na fidici pce byly upevnć- 
ny dvć spouśtć ke kulometim k ovladani jedno- 
ho nebo dvou kulometii soućasnć. Palubni deska 
obsahovala sadu letovych a motorovych pfistro- 
ji! a v kabinć se nachózel jeśtć dychaci pfistroj, 
elektrickć zastróky pro ohfev kombinćzy a kulo- 
metii ve velkych vyśskach, spouśtćni hasiciho 
pfistroje atd. Zadni partie vnitfku trupu byla pii- 
zpiisobena k ulożeni nejnutnejśich cestovnich 
potfeb a nachazela se tam rovnćż lćkśrnićka 
oznaćeną na vnćjśi stranć potahu ćervenym kif- 
żem v bilćm kruhu. 

Ocasni plochy - byly zhotoveny z ocelovych 
svafovanych trubek (SOP) nebo ze dfeva (VOP) 
a celek byl potażen platnem. Viechny pohyblivć 
Casti (smórovka, vyśkovka a kfidćlka, kterą se 
nachazela pouze u spodniho kiidla) byly tvofeny 
kostrou z ocelovych svalfovanych trubek, pota- 
żenych rovnćż platnem. 

Podvozek - byl pevny ostruhovćho typu. Kola 
o rozmćrech 750x125 mm byla uchycena k tru- 
pu vzpćrami, z nichź pfedni byla dfevćnś, zadni 
ocelova. Naprava byla dvoudfilna, uprostied 
vzhiru lomeną. Ostruha byla ocelov4. 
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Pohonnou jednotku - tvoril tiifadovy, vodou 
chlazeny motor Śkoda L o vykonu 368 kW 
(500 k). Motorovć loże bylo zhotoveno z ocelo- 
vych svafovanych trubek vyztużenych ve spo- 
Jich rohovymi vlożkami. Nókolikadilny kryt 
motoru, umożńujici dobry pfistup k pohonnć 
jednotce, byl vyroben z duralovćho plechu. 
Hlavni palivovą nśdrż o kapacitć 310 I byla ulo- 
żena mezi prvnimi dvćma trupovymi vzpruhami 
pied sedadlem pilota. Rezervni nadrź o obsahu 
30 I se nachazela v baldachynu. Obć nódrże byly 
zhotoveny ze svafovanych duralovych, nebo 
nytovanych mosaznych plechi, z nichź byla 
vyrobena i olejova nadrź o kapacitć 35 | oleje. 
Byla umistćna vpiedu pied motorem. Pro pfipad 
pożśru za letu bylo możno palivo vypustit vy- 
pustnym ventilem ve spodni stćnć palivovć nadr- 
że a pilot byl chranćn i ohnivzdornou piepaźkou 
oddćlujici pilotni prostor od hlavnf nadrże. Byla 
zhgtovena z plechii s azbestovou vyplni. 
Vyzbroj - tvofila dvojice kulometii Vickers raże 
7,7 mm ulożenych na hibetć trupu a stiilejici 
vystfelnymi żlabky. Schranky na naboje mohly 
pojmout 500 aź 800 nśbojii. Pilot zbranć zamć- 
foval zamófovaćem Chrćtien. V neżńdoucim 
pristieliim vrtule sloużilo synchronizaćni zafi- 
zeni Avia. Pozdćji dostaly letouny vyzbroj tvo- 
fenou dvojici kulometii vz. 28, coż byla ćs. 
adaptace Vickerse pro jednotnć ćs. stielivo raże 
7,92 mm. Tyto zbranć byly velkosćriovć vyrń- 
bćny v Ceskć Zbrojovce ve Strakonicich a poz- 
dćji v Uherskćm Brodć. Synchronizatory byly 
v tomto piipadć nahrazeny typem Samek. Ra- 
ketova pistole s 10 raketami byla umistćna 
v kabinć pilota. 


Zbarveni a oznaćovani 

Stihaćky Avia B-33/Ba-33 sleużici u ćs. letectva 
nosily standardni kamuflaż zavedenou od roku 
1927, namisto piivodniho tfitónovćho zbarveni. 
Horni a boćni plochy nesly nśtór barvou khaki 
(s nadechem spiże do zelena), spodni plochy kif- 
del a trupu mćly nótćr hlinfkovym bronzem. Kry- 
ci panely motoru, piivodnć v barvć leśtćnćho ko- 
vu, byly pozdćji rovnćż opatfeny khaki natćrem. 
Vysostnć oznaćeni tvofily kruhovć kokardy ve 
statnich barvach umistćnć na spodnf plośe dolni- 
ho a horni plośe hornfho kiidla a dle na svislć 
ocasni plośe. Tyto znaky byly zavedeny koncem 
roku 1926 namisto pivodnć użivanych znaki 
praporovych. Horni kfdelni znaky mćly primćr 
1300 mm, spodni kńidelni 1100 mm a ocasni 
450 mm. Na khaki podkladć byly zpravidla le- 
movany modie (pozdćji temnć modie) na stiibr- 
nćm ćervenć. 

Utvarovą piisluśnost byla demonstrovśna plu- 
kovnimi znaky v barevnćm provedeni, zavede- 
nćm roku 1929 pfi poćetnim nóristu leteckych 
pluki namisto difvćjśich znaki ćerno-bilych. 
Plukovni znaky, umistćnć po obou stranśch trupu 
za pilotnf kabinou, móly rozmćry 500x450 mm 
a byly lemovany 12mm linkou. LP I mól ve 
znaku bilćho ćeskćho lva na modróm pozadi 
s bilym lemem, LP 2 modrou Sachovanou mo- 
ravskou orlici na bilćm pozadi s modrym le- 
mem, LP 3 mćl ćerveny slovensky kfiż na bilćm 
pozadi a lem byl modry, LP 5 mćl na bilćm, ćer- 
venć lemovanćm pozadi ćervenou moravskou 
Sachovanou orlici a konećnć LP 6 mćl ćervenć 
sc bilć pozadi s ćervenym ćeskym lvem. 
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Detail konstrukce Ba-33. 
The construction of the Ba-33 in derail 


SERIOVA PRODUKCE STIHACEK AVIA RADY BH-33 (BEZ PROTOTYPU) 


Zóakaznik Celkem 


Belgie Polsko Jugoslvie Sov. svaz Japonsko 


Vyroba Oznaćeni 


BH-33 (B-33) 
B E 


BH-33P 

BH-33E-SHS 

BH-33L (Ba-33) 
v Polsku PWS-A (BH-33) 
v Jugoslavii  BH-33E-SHS 
Celkem 


Zóakladni technicko-takticką data stihaćek Avia BH-33 

BH-33 BH-33E BH-33E BH-33L. 

(B-33) (Ba-33) 
rozpóti (m) 8,90 8,90 8,90 9,50 
delka (m) 7,04 7,04 1,04 1,22 
nosną plocha (m”) 22,20 22,20 22,20 25,46 
prazdną hmotnost (kg) 860 860 890 1117 
palivo a olej (kg) 230 230 230 253 
pilot (kg) 80 80 80 80 
zbranć (typ) 2x Vickers 2x Vickers 2x Vickers 2x Vickers 
rąże zbrani (mm) Als. 57. VAIŚ 7,7 
nebo 2x vz. 287,92 2x vz. 287,92 2x vz.287,92 2x vz. 28 7,92 
hmotnost voj. nakladu (kg) 110 110 110 110 
vzletova hmotnost (kg) 1280 1280 1310 1560 
motor (typ) Jupiter VI Jupiter VI Jupiter VII Skoda L 
vykon motoru (kW/k) 330/450 330/450 353/480 368/500 
max. rychlost (km/h) 270 285 294 298 
ve 3000 m (km/h) 260 270 - 273 
v 5000 m (km/h) 250 265 - 265 
cestovni rychlost (km/h) 238 238 250 280 
stoupani do 3000 m 410 406 358 324 
stoupani do 5000 m 8'40 8'30 8'20 8 14 
stoupani do 6000 m 12'10 12:00 - 1226 
stoupavost u zemć (m.sl) 11,00 11,00 11,00 10,50 
dostup (m) 8000 8300 9500 8000 
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Kromć plukovniho znaku byl kaźdy stroj jeśtć 


oznaćen pismenem pfisluśnć letky a pofadovym 
cislem stroje v letce. Litery byly 700 mm vyso- 
kć, Śife ćary ćinila zpravidla 80 mm a ve bylo 
provedeno bilou barvou. Pofadi tóćchto trupo- 
vych symboli na levć stranć trupu smćrem 
k ocasnim plocham bylo nśsledujici: plukovni 
znak, pismeno, ćfslo; jednotlivć symboly byly 
oddćleny 150 mm mezerou. Na pravć stranć 
trupu bylo poradi: ćislo, pismeno, plukovni 
znak. Rada strojii vdak Ićtala se starfim provede- 
nim pofadi symboli, a to: pismeno, plukovni 
znak, ćislo. Pismena piisluśnosti k jednotlivym 
letkam v ramci pluku byla zavedena roku 1929 
a pii pfesunu letky k jinćmu pluku podlćhala 
zmćnć. * 

Letouny zkoużenć ve VLUS (od roku 1933 
VTLU) mćóly na trupu bilć pismeno „s* a po 
150 mm mezefe nasledovalo bilć 700 mm vyso- 
kć a 80 mm Śirokć ćislo letounu v evidenci ństa- 
vu. Taktćż letouny VLU nosily na trupu malć 
pismeno, v tomto pfipadć „e* a evidenćni Gislo 
stroje v ućiliśti. Rozmćry, barva a mezera byly 
stejnć jako u stroju VTLU. 

Na bocich trupu pfed pilotnim prostorem, dale 
na svislć ocasnf plośe (a to jak na pevnć, tak i na 
pohyblivć ćśsti), na spodni stranć odtokovć hra- 
ny horniho kńidla a na discich kol se opakovalo 
typovć a kusovć Gislo letounu v ćernć barvć, 
napf. B.a.33.65 apod. 

Stroje BH-33 vyrabćnć v ĆSR pro export do 
Belgie, Polska, Jugoslivie a Sovćtskćho svazu 
nesly zpravidla stejny kryci natćr jako letouny 
ćs. letectva. Jiź bćóhem vyroby vśak byly opatie- 
ny vysostnymi znaky svych budoucich użivate- 
li, ktery si je pak opatiil i taktickymi symboly 
a ćisly, kterć stejnć jako zbarveni podlćhalo 
zmćnam v souladu s pfisluśnymi tamnfmi pied- 
pisy a ćastećnć rovnćż „lidovć tvofivosti'*. Totćż 
se tykń letounii pievzatych „z druhć ruky* Rec- 
kem, Chorvatskem, Slovenskem a Nćmeckem. 
O japonskćm BH-33L je znamo pouze to, źe ob- 
drżel japonskć vysostnć znaky. 

V kaźdćm piipadć miżeme doporućit dvć vóci - 
drżet se vyśe uvedenych ńdajii a pećlivć studo- 
vat fotografickć podklady konkrćtniho letounyk 


Prameny a literatura: 


Letecky archiv NTM Praha 

Letecky archiv TM Brno 

Vojensky historicky archiv Praha 

Podnikovy archiv Śkoda Praha 

P. Beneś: Naże prvni kFidla 

V. Nemećek: Ceskoslovenskd letadla I 

J. Pawlak: Polskie eskadry w latach 1918 - 1939 
C. F. Shores a kol: Air War over Yugoslavia, 
Greece and Crete 

J. Rajlich, J. Sehnal: Vzduch je naśe more (rkp.) 
Letectvi 1928 - 1929 

Letectvi a kosmonautika 1975 - 1977 

Letec 1928 - 1929 

sdeleni: Ing. J. Krumbach (+), T. Poldk, J. L. 
Roba, G. Botquin a Ing. arch. Ś. Andrović 


ROFILY 


NEEŃ 


LINII UNI) 


HPM 11/94 


© 
z 


c= = ===> 


BH-33E-SHS 


Pozor, firma GODEXIM otevrela 
OBCHOD e MODELY e MODELARSKA LITERATURA 
e LITERATURA FAKTU e CANOVI VOJĄCI 


STRAKONICKĄ 15, PRAHA 5 
ś ODEXIM (5 minut od stanice metra 
Smichovskć nódrażi) 


zdsilkovd slużba 
gg? pro jednotlivce a kluby 3? 
Fantova 1757 go 
155 00 Praha 5 
MERITKO 


STARA CENA NOVA CENA 


Cargo Liner Da Noli 
405234 SS United States 1/600 388 273 
405473 SMS Seeadler 1/232 542 380 
405484 Columbus Flotte 1/90 1333 934 
405626 4 - Mast Bark Passat 1/250 889 623 
513011 USS Ramsey 1/600 415 292 
780602 Samson 1/200 330 232 
780604  Marie-Jeane 1/200 330 232 
780608 Le Rocamadour 1/200 330 232 
780813 Preussen 1/50 2420 1695 
780831  Capricorne 1/150 492 345 
780836 La Couronne 1/200 962 674 
780838 La Belle Poule 1/150 952 667 
780850 Le Bounty 1/87 962 674 


780870  Christiphe Colomb 1/75 962 674 
780884  Bireme Imprator 1/75 492 345 A RZ 
780896  Chebec 1/150 1965 1377 Smichovskć nódraźi 
809257 St. Louis 1/144 659 462 

AUTA, KAMIONY, MOTORKA—————————— 
407508 Freightliner Conventional 1/24 782 548 EZR Zz ZZ W ZEE, 
407537 _ Mark Supr Luner 1/25 889 623 
407953 Triumph Show Trike 1/8 756 530 U OBCHODU JE I VELKOOBCHOD 5 KOMPLETNI 
511504  Peterbilt Cony Snap 1/25 825 579 
511603  Luminator La bory 1/32 340 239 NABIDKOU POLSKE MODELARSKE PRODUKCE, 
511604  Luminator Ferrari F-40 1/32 340 239 ń 
511605 LOWPatOr Corvette 1/32 340 239 BARVAMI AGAMA. VE VELKOOBCHODNI 
511606  Luminator Firebird 1/32 340 239 < 
Ah Luminator Blackbird 1/32 340 > NABIDCE JE | SORTIMENT FIREM MODEL PLUS, 
5 Trailer 1/16 1666 11 = 
810403  Refrigerated Trailer 1/24 845 593 PROPAG TEAM, AERO TEAM, NOVO A NEKOLIKA 

FIGURKY 22 p x 2 
804580 GB 8th Army WWII. 1/32 218 154 
804581 D Afrika Korps WW II. 1/32 218 154 NAKLADATELSTI NAPR. $VET KRIDEL, 
804583 US Marines WW II. 1/32 218 154 


MODEL PRESS, JAPO ... 


804586 US Inf. Europe 1942-45 1/32 
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Zalożeni leteckych zavodii v Brandenburgu: 
Znamy letecky priikopnik, rodak nćmeckć na- 
rodnosti, Inafsk$ primyslnik a dlouholety oby- 
vatel severovychodniho ćeskćho mćsta Trut- 
nova, Dr. Ing. h.c. Igo Etrich (1879-1967), se 
roku 1914 pokusil jeśtć jednou zaujmout ćelni 
postavenf mezi vyrobci letouni v Nómecku. 
Spolu s komerćnim radou Gottfriedem Kriige- 
rem, majitelem strojfrny a slśvarny Elisabeth- 
hiitte J. Kriiger v Brandenburgu nad Havolou, 
dosavadnimi spolećniky „„Sport-Flieger-Gesell- 
schaft MBH*' a s nókolika dalśimi osobami zalo- 
Żili na ustavujicim shromaźdćni, konanćm 28. 3. 
1914, s platnosti od 1. 4. 1914 firmu Branden- 
burgische Flugzeugwerke GmbH (BFW) - neboli 
Brandenburskć leteckć zavody spol. s r. o. se sid- 
lem v Briestu u Brandenburgu. (I. Etrich se na 
kmenovćm jmćnf firmy BFW podilel rovnymi 
28 %, ćimż se stal jejim nejvótśim podilnikem). 
Pro technickć*vedeni BFW byl od leteckć firmy 
Albatros ziskan mlady a konstrukćnć velmi 
pokrokovć smyślejfci inżenyr Ernst Heinkel. 
U BFW zastaval misto śćfkonstruktćra s pravy 
prokuristy. (Prof. Dr. phil. h.c.Ernst Heinkel 
* 24. 1. 1888 Grumbach - | 30. 1. 1950 Stuttgart 
należel v obdobi 1914-1945 mezi ptedni nemec- 
kć projektanty letadel. Roku 1939 navrhl jako 
prvni na svćtć letoun s raketovym motorem HE 
176 a prvnf letoun s proudovym motorem HE 
178). Misto śćfpilota bylo obsazeno Franzem 
Reitererem, za druhćho pilota byl pfijat Wil- 
helm Griebsch. Etrichovym vlivem pak v Bries- 
tu nalezli zamćstnani piedni dfevomodelńi 
leteckć vyroby v Hornim Staróm Móstć Josef 
Gaudel, dflovedouci z Libavy August Jiger 
a śćfmontćr Heinrich Kneitschel. 

Cilem BFW byla vyroba pozemnich a vodnich 
jedno i dvouplośniki. Se vśim se vśak pojilo 


14. srpna 1917, Flik 16D, letoun Leopolda Urbana. 
14. August 1917, Flik I6D, plane of Leopold Urban. 


mnożstvi organizaćnich starosti. Tovśrnu a le- 
tiŚtć v Briestu bylo nutno teprve vybudovat a za- 
fidit, także jednotlivć slożky BFW zistaly nóko- 
lik mćsici rozstrkany v Briestu, Johannisthalu 
a Libavć, zpoćatku vypomóhalo i Horni Starć 
Mćsto. Zaćdtkem ćervna r. 1914 se v najatć vile 
v Libavć usfdlil śćfkonstruktćr E. Heinkel s ro- 
dinou a pievzal fzeni vyroby. Urychlenć byly 
postaveny prvni dvouplośniky BFW podle jeho 
navrhu a prvni hydroplśny pro soutćż ve Warne- 
miinde. 

Do konce srpna se sice libavsky provoz pfestć- 
hoval do Brandenburgu, ale opót jen prozatimnć 
a stisnónć do nevyużitych prostor Kriigerovy 
strojirny. Znaćnou ćńst vyroby, poznamenanć 
Jiź valkou, obstaravali subdodavatelć. Teprve 
od 1. 1. 1915 se podafilo soustiedit veskerou vy- 
robu pod jednou stfechou, do novć tovśrny 
v Briestu. 

Do dalśiho vyvoje BFW zasóhło citelnć vślećnć 
dćnf. Z ńfedni moci byli na mista jednatelii firmy 
dosazeni dnem 19. 10. 1914 G. Kriiger a E. 
Hienkel, ktery byl zroveń jmenovśn jejim fedi- 
telem. 14. 5. 1915 padl jeden ze spolećniki BFW 
von Eichler-Streiber a 22. 10. tćhoż roku zahy- 
nul pfi vykonu svćho povolśni śćfpilot Franz 
Reiterer. (F. Reiterer poprvć havaroval v finoru 
1915 pri zśletu novćho typu Heinklova dvou- 
plośniku. Sim vyvśzl nezranćn, ale zahynul jeho 
spoluletec. Podruhć 22. 10. 1915 se mu ve vzdu- 
chu utrhlo kfidlo. Typ letounu nenf bliże urćen). 
Paradoxni bylo, że na prahu roku 1915 klesly 
BFW na śroveń druhofadć tovarny bez możnos- 
ti vycviku piloti. I za mohutnćho pińlivu vśleć- 
nych zakazek se potykaly s nedostatkem vol- 
nych finanćnich prostiedkii a s velikou nama- 
hou si opatfovaly bankovni ńvćr. Nemćly-li 
BFW upadnout do podrući ćfhajici konkurence, 
bylo nutnć nastolit v nich neodkladnć reżim 
podńzeny strohym pożadavkiim doby. 


ść 
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IANÓŚ - GRAWOENELRO 


Jan Zahólka, Petr Aharon Tesar 


To si jako prvni uvćdomil jablonecky E. Mahla 
a vzdal se svć ńćasti na BFW. V kvćtnu 1915 jej 
nasledoval G. Kriiger, ktery totćż diitklivć vzka- 
zoval 1. Etrichovi. Na jeho nalćhani a po mnoha 
peripetiich nepostrądajicich rysy dramatu se Igo 
Etrich odhodlal vystoupit z BFW, kdyż dostal 
zpćt nemovitosti Etrich-Flieger-Werke GmbH 
(EFW) v Libavć a jeśtć piiplatek 70 000 marek 
v hotovosti. 

Kupcem vśech podilii Brandenburgische Flug- 
zeugwerke GmbH Briest (BFW) se stal dobie 
znamy rakousky velkopriimyslnik a feditel 
MLG Camillo Castiglioni. Trimal tak żezlo 
v Briestu, ale nespokojil se s tim, brzy piimćl 
k fózi i K. Caspara v Hamburku a obć tovśrny 
na letadla spojil do velkć akciovć spolećnosti 
pod firmou Hansa und Brandenburgische Flug- 
zeugwerke A.G. 

Jako hybn$y mozek uż vskutku moderniho prii- 
myslovćho podniku byl potvrzen Ernst Heinkel, 
ktery nynf mohl plnć rozvinout vśechny svć 
vlohy. A o to se C. Castiglionimu jednalo prede- 
vśim. Vźdyt jiż v ćervnu roku 1914 jednal 
s E. Heinklem, jehoź se snażil ziskat pro svć 
podniky v Rakousku-Uhersku. Tehdy mu nabidl 
misto śćfkonstruktćra a plat 100 000 rakous- 
kych korun roćnć!!! Heinkel na slibnć podmin- 
ky v$ak nepfistoupil. Castiglioni byl vgak mu- 
żem Ćinu a vpravdć neomezenych możnosti. 
Kdyż nemohl ziskat Heinkela samotnćho, vy- 
platil s potćżenim podil G. Kriigera a nókolika 
dalśich podflniki BFW (viz vyśe) a stal se tak 
majitelem celćho zavodu, vćetnć E. Heinkela. 
Ten do konce valky zkonstruoval tadu velmi 
ńspóźnych dvouplośniki, kterć s oznaćenim 
Hansa-Brandenburg byly v ohromnych mnoż- 
stvich dodavany armódam centralnich mocnosti 
i jejich nimotnim silim potć, kdy C. Castiglioni 
jeste zavedl licenćni vyrobu nókterych typi 
v nekolika rakouskych a uherskych tovarnach. 
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Piiwodni prototyp stroje Hansa Brandenburg „KD* konstruktćra Ernsta Heinkela. 
Original prototype of the Hansa Brandenburg „KD* constructed by Ernst Heinkel. 


JiŹ v r. 1912 zalożil C. Castiglioni za ńćasti 
madarskćho kapitólu leteckou tovarnu v Buda- 
peśli s nazvem Ungarische Flugzeugwerke 
A.G., Budapest-Albertfalva (UFAG). Roku 
1913, kdy hrozbu vślećnćho konfliktu nebylo 
możno piehlćdnout, stal se Castiglioni spoluma- 
jitelem rakouskć filidlky nómeckć tovarny na 
letadla Albatros. Novy videńsky letecky podnik 
nesl nazev Osterreichisch-Ungarische Albatros- 
werke GmbH, od roku 1917 piejmenovany na 
Phónix Flugzeugwerke A.G., Wien-Stadlau. 
Jeśtć pied tim vśak jiź v roce 1915 ziskal vy- 
robni licenci typu Hansa-Brandenburg B.I s mo- 
torem Daimler-Mercedes o vykonu 100 k pod- 
nik Fliegerarsenal Flugzeugwerke Fischamend. 
Proto takć letouny Hansa-Brandenburg, s nimiż 
se diivćrnć seznamili vojenśti piloti vśech narod- 
nosti Rakouska-Uherska, byly po zhrouceni 
habsburskć monarchie v rijnu r. 1918 hojnć 
zastoupeny i v leteckćm parku Ceskoslovenska, 
Jejich konstrukćni pojeti pak vyraznć ovlivnilo 
stavbu nasich prvnich letadel. Primo ucebnico- 
vym piikladem je typ vyrabćny od roku 1916 - 
Hansa-Brandenburg C.I - dóvće pro v8echno 
a dhć v pravćm slova smyslu, po vślce u nas 
vyrabćny pod oznaćenim Aero A-14 a A-15. (za 
vzorovou piedlohu posloużil originlni Bran- 
denburg C.I od firmy UFAG 369.67). 

Vratme se vśak o nćkolik let nazpót. Po vypuk- 
nuti prvni svćtovć valky doślo k dohodć mezi 
inspektoratem nómeckćho letectva a rak.-uher. 
arzenalem, podle niź móla firma Brandenburg 
vyrąbćt letadla pro nćmeckć namofnictvo a jako 
kompenzaci do Rakousko-Uherska dodńvat 
vsechny svć prototypy, piipadnć i sćrie letounii 
tćch typu, kterć se mćly zaroveń stavćt i u ra- 
kousko-uherskych firem UFAG a Phónix. 

V pribćhu vślky vytvofil E. Heinkel vice jak 40 
typii letadel, z nichź na 30 bylo vyrabćno sćrio- 
vć jak v Nćmecku, tak i v Rakousko-Uhersku. 
Letectvo k.u.k. poużfvalo tómći 70 % stroji 
vyślych pravć z konstrukćni kancelafe E. Hein- 
kela ... Tolik tedy ńvodem k historii v letectvi 
neopomenutelnć znaćky HANSA-BRANDEN- 
BURG, mimochodem spjatć tćsnćji s letectvem 
rakousko-uherskych  k.u.k.  Luftfahrtruppen 
(LFT), jak s letectvem cisafe Vilóma. 
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Vstup letouni Hansa-Brandenburg D.I KD 
na sećnu u K.u.k.LFT: 

Potfeba vykonnćho, jednomistnćho letounu 
v letadlovóm parku rakousko-uherskćho letec- 
tva, poużitelnćho k doprovodnym letiim posą- 
dek vlastnich priizkumnych a lehkych bombar- 
dovacich strojń, vyvstala jiź na samóćm poćńtku 
roku 1916.S jarnim nastupem licenćnć vyrabć- 
nych francouzskych stihaćek Nieuport u italskć 
firmy Macchi se pak stala absence vhodnćho 
frontovćho stihaciho typu na stranć Rakouska- 
Uherska velmi citelnou. 

To bylo takć diivodem velkćho tlaku vyvijenćho 
od nejvyśśiho velitelstvf k.u.k.LFT, v ćele s plu- 
kovnikem (Oberst) Emilem Uzelacem, na vyro- 
bu jednomistnćho stroje splńujiciho shora uve- 
deny pożadavek. Ukolu se ujal jiź citovany 
majitel firmy Hansa und Brandenburgische 
Flugzeugwerke G.m.b.H., rakousky statni ob- 
ćan a velkoprumyslnik italskćho pivodu Camil- 
lo Castiglioni, ktery objednavkou povćlil Sćf- 
konstruktćra firmy Ernsta Heinkela. Ten se po- 
żadavku zhostil po svćm a vysledkem byl jeho 
prvni ispćźny stihaci letoun, nesouci oznaćeni 
Hansa-Brandenburg KD (Kampf Doppeldec- 
ker), v Rakousku oznaćeny jako D.I. 

Jiź v polovinć ćervence 1916 doślo k testovani 
prototypu na tovarnim letiśti v  Nómecku. 
Zókladni data, kter4 obdrżel E. Uzelac, jej nato- 
lik uspokojila, że dalśi detaily (k vlastnf $kodć) 
ani nevyżadoval. Plivodni zprava uvądćla, że se 
jedną o jednomistny stihaci letoun se zasobou 
pohonnych hmot na dvć hodiny letu, s max. hori- 
zontalni rychlosti okolo 170-175 km/hod a vy- 
zbroji jednim pevnym, nesynchronizovanym 
kulometem uchycenym nad hornim kfidlem. 
Dostup letounu do 1000 m se pohybuje okolo 4 
minut. Faktem je, że Nćmci sami konstrukci 
a zvlaśtć pak neobvyklym vzpćrovym systć- 
mem prototypu (typickym vśak pro fadu dalśich 
Heinkelovych konstrukci, u nichź se mezikiń- 
delnf vzpóry sbihaly do tvaru hvćzdy) pińliś 
nadśeni nebyli. Stejnć rozpaćitć se tvśfili i na 
znaćnć vysoky trup. Jistć je, że v Nćmecku se 
tato Heinkelova konstrukce neujala a letoun 
tudfź nebyl vybran k hromadnć vyrobć pro 
nómeckć ńcely. 


Zato v Rakousku nebylo dźl jiź o ćem piemyś- 
let. Druhy prototyp tam odeslany k testovńni, 
oznaceny 05.09 (pozdćji pieznaćeny na proto- 
typ 60.55), zaujal natolik, że rakousko-uhersky 
Fliegerarsenal objednal v Nemecku u Hansa und 
Brandenburgische Flugzeugfabrik Brandenburg/ 
Briest prvnich 20 letounii typu „KD”. Rakouska 
filidlka „brandenburskć tovarny na letadla* - 
Ungarischen Flugzeugfabrik A.G. (Ufag) Buda- 
pest piivodnć uvażovala o licenćni vyrobć stiha- 
cich Brandenburgii D.I (KD), ke kterć ale nikdy 
nedoślo" (!). Jedinć, co nómeckć letouny od 
UFAGu pievzaly, byl systćm jejich oznaćovśni. 
Licenćni vyrobou podle nómeckćho vzoru v$ak 
byla povćfena jinń rakouską firma Phónix - 
Flugzeugwerke. 

Jiź prvni letovć zkouśky jasnć ukazaly, że se 
jedną o stroje s velmi nebezpećnymi letovymi 
vlastnostmi, vhodnć jen pro ty nejostfilenćjśi 
letce. Navfc ani pożadavky na nć kladenć ne- 
byly schopny dik svć konstrukci dodrżet. Pfesto 
se Brandenburg D.l (KD) stal stćżejnim typem 
smiżenych i ćistć stihacich rakousko-uherskych 
leteckych setnin-Flik tómćF na cely rok 1917 
a ze svć pozice ustoupil teprve s hromadnym 
zavedenim stihacich letouni domóci konstrukce 
od firmy Aviatik a dalśiho licenćniho typu, vy- 
rabćnćho firmou Oeffag, vychazejiciho z nć- 
meckćho vzoru stihacich letounii Albatros D.II 
a DIIII. 

Sćriovć vyrabćnć letouny Hansa-Brandenburg 
D.I (KD) obou forem se od prototypu vzhledovć 
lisily, a to piedevśim tvarovć ćistsim provede- 
nim trupu, kde općrka hlavy pilota Ćnici nad 
jeho hornf obrys, byla prodloużena hifbetnim 
podćlnikem vzad, także se znaćnć zvćtśila i boć- 
ni plocha trupu. Je tćmćf jistć, że takto velkń 
boćni plocha trupu majicf vliv na stranovć fize- 
ni letounu svedla vyrobce k tomu, źe vzdor 
svym zkuśenostem vynechal u prvnich sćrio- 
vych kusi zcela kylovku, u niż byl piesvćdćen, 
że jeji funkci plnć nahradi vyśka trupu a k smć- 
rovćmu fFizeni poużil jen malćho kormidla. 
Nekolik tćżkych havśrii v$ak vedlo k tomu, że 
v$echny dalśi sćriovć letouny Brandenburg 
D.I (KD) firmy Phónix byly vybaveny nejen 
kylovkou, ale i ńćinnćjśim smórovym kormid- 
lem. Brandenburgy D.I (KD) nćmeckć produk- 
ce vSak timto podstatnym vylepśenim v drtivć 
vćtdinć prfipadi neprośly, aż snad na nćkolik 
vyjimek, napi. stroj 65.66. 

Rovnćż jejich inovovanń sćrie 65.7 viz dóle, 
ziistala bez kylovek. 

Nćktef stihaći, jako napfiklad druhy nejńspćś- 
nćjśi rakousko-uhersky polni letec - (Fp) Offi- 
zierstellvertreter Julius Arigi, ktery bćhem vśl- 
ky dosahl celkem 32 potvrzenych vitćzstvi, si 
sva „Ką Dóćka* za ńćelem vyśśi ńćinnosti SOP 
nechali tuto v polnich podminkach kompletnć 
pfekonstruovat. Zmóna proporci SOP Arigiho 
Brandenburgu 28.06, s nimź lćtal u Flugge- 
schwader I a na nśmź dosźhl 3 potvrzenych vi- 
tćzstvi, se urćitć dotkla i pilota stroje 28.04 od 
Flik 34 v St. Veit, jenż svij stroj nechal opatfit 
vskutku atypickou SOP. Mnohć z letounii prvni 
sćriovć dodavky firmy Phónix, byly dodatećnć, 
a to vćtSinou v polnich podminkach, dovybave- 
ny novou firemni SOP s kylovkou. Avśak mezi 
letci se naśli i taci, kteńń si jiź na tupć reagujfci 
kormidlo zvykli a v jeho możnć rekonstrukci 
vidćli jen dalsi potiże. Proto svdj stroj nesv6fili 


k piestavbć a dal lćtali pouze s puvodnim smć- 
rovym kormidlem. Jen steżf se dnes dą patrnć 
urćit, ktery letoun byl dodan se zvćtśenou SOP 
od vyrobce a ktery tćto zmćny doznal v pritmi 
platćnćho hangaru. Navic nókteri otrli jedinci 
lćtali s obćma modifikacemi SOP soućasnć, 
aniż by upiedńostńovali jednu pfed druhou ... 
Jiź koncem ćervence byl dan pokyn firmć 
Phónix k zahójeni licenćni vyroby 24 kusi stiha- 
cich KD, pro nćż byla vyhrazena sćrie 28. vy- 
bavena 185k motory Austro-Daimler. Letecką 
firma v nćmeckćm Briestu pak obdrźela poźada- 
vek na rovnych 50 „KD”*, pro nóż byla vyhraze- 
na sćrie 65. V fijnu 1916 prodćlalo jiź nekolik 
letouni svdj kfest na frontć, ale teprve tehdy byl 
vznesen poźadavek na jejich strukturślni zesile- 
ni. (Neni vśak jasnć, ćeho se pożadavek tykal 
a zda byl kdy splnćn). Jistć je, że jiź v listopadu 
1916 je u firmy Phónix piiobjednano dalśich 24 
letouni typu Brandenburg D.I (KD) sćrie 28., 
jejichź celkovy poćet pak jeśtć narostl o dalśich 
25. Celkem bylo tedy vyrobeno firmou Phónix 
73 tćchto letounii, oznaćenych 28.01-28.73, po- 
hanćnych 185k motory Austro Daimler. * 

Za zminku jistć stoji, że sćriovy stroj Hansa- 
Brandenburg D.I (KD) 28.48 byl pfestavón na 
pokusny prototyp oznaćeny jako 20.14, zatimco 
letoun 28.49 byl poużit coby prototyp oznaćeny 
20.15. Nśkterć zdroje vśak za piedlohu prototy- 
pu 20.15 povażuji KD 28.50. Vśechny vyśe 
uvedenć stroje, jejichź fadu uzaviral Hansa 
Brandenburg D.I (KD) 28.73, pfestavóny na 
prototyp 20.16 s 200k motorem Austro-Daim- 
ler, se staly pfimymi piedchiidci novć generace 
stihacich letounu vlastnf konstrukce firmy 
Phónix - Phónix DLI, jejichź duchovnimi otci 
byli Dipl. Ing. Leo Kirste a Dipl. Ing. Edmund 
Sparmann. 

Objednavka letouni Brandenburg D.I (KD) 
u mateiskć firmy v nćmeckćm Briestu byla do- 
datećnć upiesnćna na 20 strojii se 160k motory 
Austro-Daimler, tedy sćrie 65.50-65.59 a 30 stro- 
ju se 150k motory tćże znaćky, sćrie 65.70 aź 
65.99. 

Prvnf sćriovć letouny  Hansa-Brandenburg 
D.I (KD) sćrie 65.5 se na isonzkć frontć objevily 
jiź na sklonku roku 1916. Naproti tomu stroje 
firmy Phónix - sćrie 28 vstupujf na scćnu aż 
v ńnoru 1917, kdy je prvnf z nich - 28.01 vyexpe- 
dovśn ze zśloźniho skladu Luftfahrdepot (LFD) 
v Aspern k Fliegeretappenpark 1 (Flep 1)* 
v Marburgu, odkud jej pfevzala k bojovćmu po- 
użitń Fluggeschwader 1. (FLG I). Bezpochyby 
stoji za zminku, że stroj 28.01 byl jiż 1. 3. 1917 
zcela znićen pri havśrii na letiśti Divacca bćhem 
zkuśebniho letu. V troskch letounu zahynul 2. 
velitel FLG I - Fp. Hauptmann Franz Rabitsch. 
Mezi prvni jednotky, k nimź byly Brandenburgy 
D.I (KD) zaiazeny, lze s jistotou povaźovat Flik 
12, Flik 19 a Flik 34. Prvnimi ćistć stihacimi 
jednotkami, v jejichź stavu figurovaly stroje 
typu „KD*, byly od ńnora r. 1917 Flik 41] a od 
11. 3. 1917 Flik 42J. S rostoucimi dodavkami 
letounii se pochopitelnć zvyśil i poćet jednotek 
v jejichź fadach byl Hansa-Brandenburg D.I 
(KD) zastoupen. 

Byla jiź zminka o nepfliś dobrych letovych 
vlastnostech popisovanych typi. Nebude od 
vćci, kdyż uvedeme tfi pfiklady na danć tćma. 
Jeśtć pfed koncem roku 1916 uvedl na adresu 
novćho letounu Hansa-Brandenburg D.I (KD) 


Hptm. Raoul Stojsavljevic, velitel Flik 16, 14. srpna 1917, v kokpitu svćho viceńćelovćho KD 
28.30. 
Commander of Flik 16, Hptm. Raoul Stojsavljevic in the cocpit of his 28.30, 14. August 1917. 


A 


Hansa Brandenburg D.I 28.68 v NTM v 60. letech. 


Hansa Brandenburg D.l 28.68 at the National Technical Muzeum in Prague in the sixties. 
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PROFILY 


Hansa Brandenburg D.I. 28.60, 1917 


65.51, odeslanćho k Flik 19, polni letec (Fp.) 
Hauptmann Adolf Heyrowsky (eso s 11 potvr- 
zenymi vzduśnymi vitćzstvimi) a velitel Flik 19, 
ve svćm hlaśeni nasledujici: „Letoun m4 sklon 
k nećekanćmu pfechodu do vyvrtky, umństćni 
zbranć nevyhovujici, celkovć vykony nikterak 
piesyćdcivć, Takovy letoun si letectvo neźądą. 
Pro nezkużenć letce vrcholnć nebezpećny*. (Pro 
ilustraci: Flik 19 se H.B. 65.51 rada zfekla ve 
prospóch vyśe zmińovanć Fluggeschwader I, 
kde byl letoun vyużivan zprvu jako bojovy sti- 
hać, zahy vśak jiź jen jako cvićny. V kvótnu 
1917 byl stroj pfi vzletu znićen). 

Nepkliś zdvofily dopis s vyćtem mnoha ne- 
ctnosti novć konstrukce stihaciho letounu od 
Hptm. A. Heyrowskćho, adresovany nejvyśśimu 
velitelstvi LFT, byl podnótem k tomu, że plu- 
kovnik letectva (Oberst) Emil Uzelac (jinak mi- 
mofadnć houżevnaty a dynamicky muż) usedl 
do jednoho ze sćriovych letouni „KD*, aby jej 
osobnć otestoval. Let nedopadl dobie ... z trosek 
letounu byl plukovnik vyprośtćn s tóćżkym 
śokem a ćetnymi zranćnimi, nicmćnć dik svć 
natuie s duchem priikopnika rakousko-uherskć- 
ho vojenskćho letectvi brzy znovu zaujal svdj 
post a vrótil se ke svć prąci. 

Do tfetice jeśtć jedna havśrie se śtastnym kon- 
cem: Fp. Hauptmann Raoul Stojsavljevic (do 
konce valky celkem 10 potvrzenych vitćzstvi) 
a velitel Flik 16, se koncem r. 1916 rozhodl pii- 
dat ke svym jiź nemalym zkuśenostem a 4 vftćz- 
stvim i znalost v ovladśni stihacich strojń. ŻAdal 
proto o zafazeni do stihaciho vycviku, ćehoż 
bćhem dvou mósicii dosahl. V ńnoru 1917 byl 
zatazen k Flik 34, kde se ućil lćtat na rychlych, 
ale zrądnych letounech Hansa-Brandenburg D.I 
(KD). Jiź 13. 2. 1917 se stav esem s 5 potvrze- 
nymi sestfely, kdy pravć na stroji „KD* 65.68 
vitćzi jiźnć od Kostanjevice nad dvoumfstnym 
letounem typu Farman. Jeśtć bćhem vycviku 
u Flik 34 v$ak havaruje s jednim „KD* na letiś- 
ti v Zaule nedaleko Trieste. Naśtósti to odneslo 
„jen* koleno, jehoź zranćni nebylo diivodem 
k vyfazeni od LFT, ale kterć pro nćho bylo 
bolestnou vzpominkou aź do konce źivota ... 
Pritinou havśrie se stala zńvada na robustnć 
vyhliżejicim mezikfidelnfm vzpórovćm systćmu. 
Jeśtć v mćsićnf zpravć z ćervna 1917 se na adre- 
su letouniu Hansa-Brandenburg D.I (KD) pravi: 
„Vzajemnć stiety se vsemi typy nepfśtelskych 
letounii prozrazuji, że nepfitel si jest vśdom 
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toho, że naśe letadlo ztrąci vyśku v toćivych 
bojich a snadno piepad do vyvrtky. Umistćni 
strojni puśky jest taktćż neśtastnć. Letovć vlast- 
nosti nejsou zvlśśtć dobrć. KD aparśt absolutnć 
nevyhovuje. Jen nejlepśi letci mohou lćtat na 
tomto stroji. Je to marnost, ruinuje naśe nervy, 
[iti se vyvrtkou na letiStć". 

Nelze se tedy divit neskryvanćmu odporu nćkte- 
rych letchń ke stroji s takovymi vlastnostmi, 
kterć staly Żivot nejednoho z nich. Sami je pie- 
zdivali tituly jako: Totschlager (zabijak) nebo 
Fliegender Sarg (lćtajici rakev). O nćco mćnć 
nelichotivym a znaćnć vżitym oznaćenim pro 
Hansa-Brandenburg D.l (KD) byla piezdfvka 
Spinne (pavouk), dan pravdćpodobnć charak- 
teristickym tvarem vzpćr kiidel. Avśak kaźdć 
pravidlo mą i svoji vyjimku. Tou pak bylo osob- 
ni oznaćeni Brandenburgu D.I 28.69 - letounu 
„favorita* nejńspóźnćjśiho rakousko-uherskćho 
letce, jimź byl se svymi 40 potvrzenymi vitćz- 
stvimi Fp. Hauptmann Godwin Brumowski (ve- 
litel Flik 41J). Ten svdj stroj pfezdival „Pyśnou 
hvćzdou* a mćól k tomu patrnć i dlvod, nebot 
pravć s timto strojem dosąhl rovnych 15 vitćz- 
stvi, z celkovćho poćtu 23 dosażenych na ty- 
pech Hansa-Brandenburg D.I (KD). Jeho skóre 
jasnć dotvrzuje fakt, że v rukach zkużenćho 
pilota mohl „KD dosahnout ćetnych ńspechi 
i pfes nepfiznivć manćvrovaci schopnosti danć 
konstrukci stroje samćho. Toho si byl vćdom 
italsky soupei, ktery v piipadć, że se stietl 
s Brandenburgy D.I (KD), snażil se tyto piimćt 
k manćvrovćmu boji v kruhu, nebot pfi ztrątć 
rychlosti se „KD* nedokązaly udrżet dćle 
v horizontalnim, natoź pak ve stoffpavćm letu 
v kruhu. Rovnćź mifeni pevnć instalovanou, ne- 
synchronizovanou zbrani - vodou chlazeny kulo- 
met Schwarzlose M 7/12 MG, raże 8 mm s 850 
kusy munice v nabojovćm pasu svinutćm na 
„bubnu” a spolu pak uzavieny ve schrance, typo- 
vć oznaćenć VK II, ćastćji vśak piezdivanć 
Kindersarg (rakvićka) - nad kffdlem, nedąvaly 
letci Brandenburgu D.I pliś $anci k ząsahu 
nepiatelskćho letounu. Navic doplnćni munici Ci 
uvolnćni zaseklćho zavćru, jinak celkem spoleh- 
livć „strojni puśky* tak bylo zcela vyloućeno.* 
Zkuśeni letci vdak pfece jen jistych ńspóchii 
s „łćtajicfmi rakvemi* dosśhli a nekteff, ać je 
nejprve tćmóf pohibily, se k nim so to vćtśf tvr- 
dośijnosti vraceli! Prikladem nam miiże byt 
shora citovany Fp. Hauptmann Raoul Stojsav- 


ljevic, ktery po Gstećnćm vylóćeni zhmoźdćnć- 
ho kolene a navratu z Cambrai na zapadni fron- 
tć, kde dokonćil svij stfhaci vycvik a kde mu 
byla pfedstavena nómecką strategie stihaciho 
boje, znovu nastupuje funkci velitele Flik 16. 
S rozhodnutim, że zvyśi svou jiź zcela evidentni 
aktivitu, bere kofistnou italskou kameru a instalu- 
je ji do trupu svćho novćho Brandenburgu 
D.I (KD) 28.30, z nćhoź se tak stavś rychly prii- 
zkumny stroj. Spolu s jeho vybojnosti se snoubi 
i smysl pro povinnost a stśle jej provazejici Śtósti. 
Jedinym mófitkem ńspóchu jsou pro nój sama 
vzduśną vitćzstvi. Fp. Hptm. Raoul Stojsavljevic 
pak na „KD* dosśhl jeśtć 3 potvrzenń vitćzstvi, 
z celkovych deseti tedy Ćtyfi prokazatelnć na 
Brandenburgu D.I (KD). 

Valkou urychleny vyvoj vśech «druhii zbrani 
nemohl minout ani stihaci letouny Brandenburg 
D.I (KD). Jak bylo uvedeno vyże, typ sam se stal 
piedlohou letouni Phónix, kterć v nejednom pii- 
padć mćly svym protivnikim stale co ffici. AĆ 
mćly Brandenburgy D.I svć jiź za sebou, naŚlo se 
pro nć od poćśtku r. 1918 uplatnóni v podobć prii- 
zkumnych letouni mezi relativnć klidnym sekto- 
rem 2. linie a źhavou realitou linie. K tomu ńćelu 
bylo nćkolik vybranych strojii vybaveno zańze- 
nim pro leteckć snimkovśni. Vótśina jich vśak dól 
sloużila syćmu pivodnimu ńćelu, popiipadć byla 
umistóna v zaloźnich skladech. Stażeni Branden- 
burgi D.I z 1. linie neprobćhlo pochopitelnć 
naraz, a tak nenf divu, że se s nimi lze setkat jeśtć 
na snimcich, kde pózuji vedle svych nastupcii - 
stihacich letounu Aviatik a Albatros. 


Dodatky k textu: 

1) Nćkdy udavanć tvrzeni, że letouny sćrie 65. 
spadajici do rejstfiku firmy UFAG jsou vyrobky 
tćto brandenburskć filidlky, je mylnć. 

2)Nćkterć prameny  udąvaji, Że  letouny 
28.01-28.50 byly pohanćny motory o vykonu 
185k, zatimco stroje 28.51-28.72 (porovnej s tda- 
jem vyśe) pohanćl motor Austro-Daimler o vy- 
konu 160k. Toto tvrzeni miże vychazet ze sku- 
tećnosti, źe pro nedostatek nahradnich dill, 
nemluvć o celych motorech o vykonu 185k doślo 
v polnich podminkąch k zastavbć slabSich a spiże 
dostupnych motori s vykonem 160k. Porovnanim 
s dobovymi ńdaji pak ztraci takovć tvrzeni svć 
opodstatnóni. 

3) Flep byly leteckć dflny a sklady vybavenć veś- 
kerym nahradnim materialem vćetnć letouni, 
motorii, vyzbroje, fotografickćho vybavenf a dal- 
Sich nśleżitosti potfebnych leteckym setninam na 
frontć. Jejich Ćinnost zahrnovala i opravy letouni. 
Każdy dtvar Flep odpovidal za letuschopnost 
i bojeschopnost letouni piidćlenćho sektoru. Po- 
et Flep se ze 3 na poćatku valky rozrostl na 
konećnych 11 k listopadu 1918. 

4) Armśdni „strojni puka”, dnes kulomet - vzor 
Schwarzlose, model 1907/12 patiil k standardni 
vyzbroji rakousko-uherskć armódy. Jeho kadence 
400 - 430 ran/min byla ve srovnśni s nśmeckym 
kulometem LGM 08/15 - 600/min, Gi italskym Fiat 
Revelli - 500/min pfinejmenśim slaba. Nicmćnć 
svou spolehlivosti oba typy pfedćil a od konce 
roku 1916 bylo ńpravou jeho konstrukce dosażeno 
rovnćż kadence aż 600 ran/min. Objemny vodni 
chladić zbranć byl v mnoha pifpadech demonto- 
van, nebot chladici ńćinek proudiciho vzduchu 
kolem hlavnć (hlavni) kulometu leticiho stroje byl 
uznan za dostaćujici. 


——-—-, 


Pro snazśi manipulaci se zbrani byl kulomet 
pokusnć instalovan na hfbet trupu pfed pilota 
a hornf kfidlo, tak jak je zachyceno na snimku. 
Takovou instalaci nim dokumentuji fotografie 
letouni Hansa-Brandenburg D.l (KD) 28.21, 
28.26, 28.30 nebo 28.46. 

S nastupem synchronizovanć vyzbroje doślo 
k jeji instalaci prokazatelnć i u nókolika letounii 
Hansa-Brandenburg D.I (KD). Općt nelze jed- 
noznaćnć urćit, zda k zastavbć kulometu do 
trupu byla vyhrazena urćita sćrie strojiń. Po- 
rovnani autentickych snimki nas naopak vede 
k zavćru, że pro zastavbu synchronizovanć 
vyzbroje byly vybrany namśtkovć novć stroje 
od zalożnich leteckych sklad - viz Flep, popfi- 
padć ty, kterć zde pravć absolvovaly rozsóhlejśi 
opravy. O namatkovćm vybćru svódćf i skladba 
vyrobnśch ćisel tćchto stroji vybavenych syn- 
chronizovanou zbrani: 

28.26 - Fp. Oberleutnant Leopold Urban 

28.30 - Fp. Hauptmann Raoul Stojsavljevic 
28.37 - Fp. Offizierstellvertreter Josef Kiss 
28.47 - Fp. Hauptmann Karl Nikitsch 

28.68 - vybaven prokazatelnć dvćma synchroni- 
zovanymi kulomety 

28.69 - Fp. Hauptmann Godwin Brumowski. Je 
pravdćpodobnć, że tento Brumowskćho favorit 
byl pozdćji taktćż vybaven jednim nebo dvóma 
synchronizovanymi kulomety. 


Konstrukce 

Trup: Piepaźky i podćlniky dfevćnć. Kostra 
trupu potażena piekliżkou. Motorovć panely ple- 
chovć - jejich montaż pomoci typickych rychlo- 
upinacich prvkii. Vnćjśi obvod pilotniho prosto- 
ru lemovan kożenkovym vymćkćenim s pro- 
mćnnym priifezem. (Letoun 28.68 navic vyba- 
ven nestandardni opórkou hlavy na hfbetć trupu, 
tvarovć shodnou s opórkami stihacich Phónixu). 
Zajimavć je, że ani ćelnf vćtrnć śtitky nebyly 
povażovany za nezbytnou standardni vybavu, 
proto se lze setkat s nćkolika typy tćchto. 
Kridla: żebra i nosniky difevćnć. Odtokov4 hra- 
na tvofena ocelovou strunou. Obć nosnć plochy 
dćlenć. Pravś polovina horni nosnć plochy sćrie 
28., 65.5 a 65.6 okolo chladiće zesilena piekliż- 
kovym potahem. Piekliźkovć zesileni takć 
v mistech kolem kovani mezikiidelnich vzpór. 
Celek potażen pldtnem. Podle nókterych prame- 
nii byla od stroje sćr. ć. 28.51 produkovśna kfid- 
la odlehćenć konstrukce a o 10 cm zvótżenć 
hloubky. Leżouny 28.51 - 28.72 pak tvof tzv. 
sćrii 28.5. 

Balanćni kridćlka: Pouze na horni nosnć plośe. 
Kostra dfevćnń, se strunovou odtokovou hra- 
nou. Celek potażen platnem. 

Ocasni plochy: Kostra dievćnś, odtokovć hrany 
obou kormidel tvofeny ocelovou strunou. Po 
napnuti potahovćho platna charakteristicky zvl- 
nćnć, stejnć jako odtokovć hrany nosnych 
ploch. BEhem produkce vśech sćrii uskutećneny 
dilći zmćny tvari jak svislych, tak i vodorov- 
nych ocasnich ploch (nejlepii orientace dle 
snimkd). 

Vzpery: Mezikfidelni vzpóry - vyrobeny z ten- 
kostćnnych ocelovych trubek, oprofilovśny dfe- 
vem a bandąźovśny. Jednotlivć sćrie vykazuji 
tvarovć i materialovć rozdily (dfevo a platno 
nebo plech) v zakontenich a stiedovych (styć- 
nych) bodech vzpór. Patrno zejmćna u sćrie 
65.7, kde tyto jsou doslova okovany. Vzpćry 


trupovć pyramidy - vyrobeny z tenkostćnnych 
ocelovych trubek (u typu 28. o priimćru 30 mm), 
oprofilovany dfevem a bandażovany (vnćjśf 
priiez oprofilovani pfednich vzpór trupovć py- 
ramidy u typu 28. o rozmćrech 34x80 mm, zad- 
ni vzpćry bez oprofilóvśni). Podvozkovć vzpćry 
- vyrobeny rovnćż z tenkostćnnych ocelovych 
trubek a aerodynamicky oprofilovany dievem. 
Odprużeni podvozkovć osy prostiednictvim 
gumovych pruźnych ćleni. Ostruha dievćnń 
s okovanou kluzkou botkou, odprużena rovnóż 
gumovymi ćleny. 

Pohonnd jednotka: Letouny sćrie 28. - fadovy, 
estivalcovy, vodou chlazeny motor Austro- 
Daimler sćriovć fady 18.000 o vykonu 185k. 
Vyfukovć potrubi vpravo, stażenć do jedinć 
vytokovć roury. Motor kdysi instalovany v mu- 
zeńlnim exponśtu torza letounu 28.68 sbirek 
NTM vPraze byl standardni, avśak se samostat- 
nymi vyfukovymi rourami. Letouny sćrie 65.5 
a 65.6 - fadovy, Śestivalcovy, vodou chlazeny 
motor Austr-Daimler sćriovć fady 17.000 
o vykonul60k. Vyfukovć potrubf vpravo, staże- 
nć do jedinć vytokovć roury. Letouny sćrie 65.7 
aż 65.9 - fadovy, Sestivalcovy, vodou chlazeny 
motor Austro-Daimler sćriovć fady 16.000 
o vykonu 150k. Vyfukovć potrubi vlevo, samo- 
statnć vyfukovć roury vćt$inou celkovć zakryto- 
vany. Letouny tćto sćrie byly opatfeny, na rozdil 
od vyśe uvedenych, vodnim naporovym chladi- 
tem motoru automobilovćho typu. 

Pristrojoyć vybaveni: Niże uvedeny soupis 
vnitfnfho a piistrojovćho vybaveni byl vypraco- 
van dle fotodokumentace torza jedinćho origi- 
nalniho stroje typu Hansa-Brandenburg DI 
(KD) 28.68, zhotovenć jeśtć v dobach, kdy byl 
exponśt vystaven v hale NTM a jeho vybaveni 
bylo tćmćr kompletni. Jeden ze snimku pak 
zachycuje tentyż svótovy unikat s odstupem asi 
20 let, ve stavu, v jakćm byl nahodnć a na velmi 
kratky ćas znovu vystaven. Snimek snad nepo- 
tfebuje ani daliiho komentafe ... Osud tohoto 
patrnć piebytećnćho „kusu dieva* je ziejmć jen 
otazkou ćasu, a ten jak znamo pracuje pomalu, 
ale jistć! 


| ów. zak z 


kpitu sedi pravdepodobne Hptm. Karl Nikitsch. 


Hansa Brandenburg „KD 28.47, v jehoż ko 
Na trupu letounu je pripeynćn kompas. 

Hansa Brandenburg „KD” 28.47 with compass mounted on the fuselage. At the controls is pro- 
bably Hptim. Karl Nikitsch. 


Tedy k vćci: Snimky zachycuji torzo stihaciho 
letounu Hansa-Brandenburg D.I (KD) 28.68 
vyrobenćho roku 1917 v rakouskć licenci firmou 
Phónix-Flugzeugwerke A.G. Wien-Stadlau pod 
vyrobnim ćfslem 546. Stroj zachycen jeśtć 
s kompletnim motorem AD o vykonu 185k, 
vybavenćm obćma magnety zapalovśni a Żesti 
kratkymi vyfukovymi rourami. Na nóboji vrtulo- 
vć hfidele byla pomoci Śroubii uchycena dvou- 
listą dfevćn4 vrtule vyrobniho ćisla 1098. Jeden 
z listu urażen, druhy naśtipnut. 

Osazeni pfistrojovć desky: V jejim stfedu se 
nachazel otićkomćr motoru do 1600 ot/min od 
firmy A. Kroneis-Wien, vyrobniho cfsla 4871. 
Vedle nćho vpravo byla instalovana „kovovą 
skńińka s klićkou* - buzeni magnet zapalovśni, 
patent firmy Bosch. Ve spodni ć4sti palubni 
desky vlevo i vpravo vyćnivaly rukojeti tahel 
(na snimku vśak je zachyceno jiź jen pravć 
tahlo), spojenych se zavćry obou, po stranńch 
motoru instalovanych kulometi. Obć tahla byla 
na piistrojovć desce oznaćena vyraznym nó- 
pisem „ANREISSEN u. LOSLASSEN*, tedy 
trhnout a pustit. Jejich ńćel spoćfval v eventuśl- 
nim uvolnćni vzpfićenćho naboje v nabojovć 
komole a uvolnćni zavćru zbranć. Nad tahly se 
nachazel jeśtć dalśi napis „GESCHERT' se Żip- 
kou smćfujicf ke koieni vedeni tihel. Mól ńcel 
Cistć informativni, nebot obć tahla byla opatfena 


jeśtć pevnymi dorazy udąvajicimi polohu uzam- 


ćenćho zavćru. Poslednim, av$ak jiź nikoli pies 
$ablonu vyvedenfm napisem na  palubni, 
v piivodni leteckć termonologii takć rozvodovć 
desce, bylo oznaćeni horni polohy Śtćrbinovćho, 
pakovćho piesuvniku bowdenovćho ovladźni 
żaluzii vodniho chladiće v horni nosnć ploże. 
Piesuvnik se nachazel v pravć krajni ćasti desky 
a napis znćl: „MEHRLUFT”*, tedy vice vzdu- 
chu. Nad otaćkomóćrem se pak nachazel piepi- 
nać magnet Bosch. 


(dokonćeni v priśtim ćtsle) 
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A PRAW ść 


Josef Spurny, Ditrologicky klub Praha 


Od roku 1984 byly do vyzbroje byvalć Ceskoslo- 
venskć lidovć armady (CSLA) zavedeny sovćtskć 
samohybnć minomety 2 S 4 raże 240 mm. Byly 
dodany na jafe roku 1984 v poćtu 8 kusii a v CSLA 
zavedeny pod oznaćenim 240 mm ShM 254. Tyto 
samohybnć minomety potć pieśly do vyzbroje Ces- 
koslovenskć armądy. V roce 1992 je vyfadili vzhle- 
dem k celkovóćmu sniżovśni poćtu vyzbroje a v ćer- 
venci 1992 byly od itvari, ktery byl znam jako 
oddil velkć mohutnosti, odvezeny. A nyni se na 
chvilku vrątime do historie k tćżkym minometiim, 
poużivanych v Rudć a poslćze v Sovćtskć armódć. 
Od roku 1940 probihal v Sovćtskćm svazu vyvoj 
160 mm divizniho minometu v konstrukćni kance- 
lai pod vedenim I. G. Teverovskćho. Tento mino- 
met byl od poćńtku konstruovón se zadnim nabije- 
nim v horizontalni poloze, aby se usnadnila mani- 
pulace s minami. V roce 1943 byl tento tćżky mino- 
met zaveden do vyzbroje Rudć armady pod oznaće- 
nim MT-13 model 1943. Pfepravoval se na dvouko- 
lovćm podvozku, hlaveń móla dćlku 3230 mm, 
hmotnost v palebnćm postaveni 1270 kg. Jako mu- 
nice se poużfvala ocelov4 trhava mina o hmotnosti 
40,8 kg, maximólni dostiel byl 5150 m, rychlost 
stfelby 3 rany/min., namćr od +45" do + 80”, odmór 
v rozsahu 259. 

V roce 1953 byl zaveden do vyzbroje Sovćtskć 
armady modernizovany tćżky 160 mm minomet. 
Mel prodloużenou hlaveń na 4480 mm, hmotnost 
v palebnćm postaveni vzrostla na 1300 kg. Poużi- 
van4 munice byla stejna jako u pfedeślćho typu 
a pfibyla novź specialni mina o hmotnosti 41,5 kg 
pravdćpodobnć s nukleśrni naplni, maximólni do- 
stfel se zvyśil na 8040 m, rychlost stfelby 2-3 ra- 
ny/min., namćr +45" aż +80”, odmćór v rozsahu 24". 
V tćmże roce (1953) byl zaveden do vyzbroje 
Sovćtskć armady jeśtć vykonnćjśi minomet raże 
240 mm. Zkonstruovan byl na stejnćm principu 
jako 160 mm minomet model 1953. Pfepravoval se 
rovnćż na dvoukolovćm podvozku, nabijeni ziistalo 
v horizontślni poloze. Dólka hlavnć byla 5340 mm, 
hmotnost v palebnćm postaveni 3610 kg, jako 
munice se pouźivala ocelova trhava mina typu 53- 
F-864 o hmotnosti 130,7 kg. 

Dostiel minometu 10 000 m pfi poużiti speciślni 
naloże, rychlost stfelby I rana/min., namćr od + 45 
stupńi do + 80 stupńi, odmćr v rozsahu 17 stupńń. 
Takć pro nćj byla pravdćpodobnć vyvinuta specińl- 
ni munice s nukleńrni naplni. Pfi stfelbć byl mino- 


Samohybny mino 


ae 


met stabilizovan lożiśtóm, kterć tvofila ocelovą 
kulatą deska o priimćru 2130 mm. Dodnes ziistavą 
minometem s nejvćtśf raźi, ktery byl sćriovć vyra- 
bón a zaveden do vyzbroje. Vyvoj tćżkych minome- 
tli v Sovćtskćm svazu vyvrcholil rokem 1975, kdy 
byl do vyzbroje Sovćtskć armady zaveden samo- 
hybny minomet 2S4, ktery je vyzbrojen minome- 
tem typu 2B8 raże 240 mm s plnć mechanizovanym 
nabijenim. Zafadili jej pouze do vyzbroje Sovćtskć 
armódy a aż v roce 1984 do vyzbroje ĆSLA. Do 
vyzbroje ostatnich armad stąti byvalć Varśavskć 
smlouvy nebyl zaveden. 

Prvni samohybnć minomety 254, kterć piichazely 
k ńtvarim Sovćtskć armady móly obsluhu slożenou 
ze Śesti osob. Pozdćji vyrobenć 254 mćly obsluhu 
snfżenou na pćt osob - velitel minometu, mifice, dva 
operatory a fidiće. Tato pozdćjśi verze byla takć 
zavedena do vyzbroje ĆSLA. 

Samohybny minomet pfedstavoval dlouho utajova- 
nou zbrań, za coż pravdćpodobnć vdećf schopnosti 
stfelby specialni munici s nukleśrnf naplni. 

Takć v ĆSLA byl 284 fadu let utajovan spolećnć se 
samohybnymi kanóny 287 raże 203,2 mm, kterć 
byly takć zafazeny do vyzbroje ĆSLA, a to ve dvou 
variantach, 257 a 2857 M (tćmto samohybnym kanó- 


nim bude vćnovan samostatny ćlinek v nókteróm 
z dalSich ćisel ćasopisu HPM). 

V dalśich fadcich se budeme popisem vónovat 
pouze typu, ktery byl zaveden do vyzbroje CSLA. 
Samohybny minomet 240 mm ShM 284 je bojovć 
pasovć vozidlo, kterć mą vykonnou vyzbroj v po- 
dobć 240 mm minometu 2B8, lehkć pancćfovśni, 
kierć chrani posńdku, munici. agregaty a zafizeni 
samohybnćho minometu rozmistćnć v korbć, pied 
palbou z rućnich zbrani a kulometd, pfed stiepinami 
granatu a min. Dóle je vozidlo vybaveno zafizeni- 
mi, kterą jsou urćena k ochranć osądky a vnitiniho 
vybaveni pfed uićinky tlakovć viny a pronikavć ra- 
diaci pfi jadernóm vybuchu a takć k ochranć osadky 
pied bojovymi a radioaktivnimi ltkami. Vozidlo 
disponuje vysokou manćvrovatelnosti a priichod- 
nosti v terćnu. 

Samohybny minomet 240 mm ShM 254 je urćen 
k nićeni pevnych, dfevćnych, kamennych a zem- 
nich ńkryti polnfho typu. dievćnych a cihlovych 


met 240 mm ShM 284 


budov a ńkrytii, upravenych protivnikem pro obra- 
nu. Dale je samohybny minomet urćen na umlćeni 
żivć sily, palebnych prostfedki, bojovć techniky, 
zaloh protivnika a mist soustiedovani nepiitelskych 
jednotek, dśle pro boj s cili a objekty nepfftele, kterć 
nejsou zasażitelnć stielbou z del. 

Vozidlo ma pancćfovy podvozek, jehoż vznik 
a konstrukci lze sledovat od roku 1949. Tehdy bylo 
postaveno na zcela novćm podvozku nćkolik pro- 
totypii samohybnych dćl SU-100 P, SU-152 P, SU- 
152 Ga takć obrnćny transportćr BTR-112. V roce 
1965 byl s poużitim tohoto podvozku postaven pro- 
totyp samohybnćho dćla SU-152. Tyto prototypy 
jsou v soućasnć dobć ulożeny ve vojenskćm muzeu 
v Kubince u Moskvy. S vyużitim tohoto podvozku 
byla postavena cela fada vozidel, zavedenych do 
vyzbroje jak Sovćtskć armódy, tak i dalsich zemi. 
Ślo napfiklad o odminovaci vozidlo typu GMZ-1 
a GMZ-2, samohybnou kanónovou houfnici 152 
mm 253, protiletadlovy komplet SA-4, samohybny 
kanón 152 mm 255. 

Podvozek mą na kaźdć stranć 6 zdvojenych pojez- 
dovych kol, lisovanych z hlinikovć slitiny a vyba- 
venych gumovou obrućf. Każdć pojezdovć kolo je 
neząvisle odprużeno torzni tyći a ma hmotnost 


Skldpeni minometu 2B8. 
Operating the 2B8 mortar. 
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104,9 kg. Vpiedu je umistćno na kaźdć stranć hnaci | 
kolo, kola jsou lit4 se snimatelnymi vćnci s 15 zuby. 


Vzadu na każdć stranć je odlćvanć napinaci kolo. 
Nad pojezdovymi koly jsou na każdć stranć ćtyfi 
nosnć kladky vyrobenć z hliniku a opatfenć gu- 
movymi obrućemi. Pasy jsou kovovć, s mólkymi 
ćlanky s kovopryżovymi klouby, Kifka psu je 484 
mm, poćet ćlankii v jednom pósu je 117 kusit pf cel- 
kovć hmotnosti jednoho pisu 1495,9 kg (jeden ćló- 
nek m4 hmotnost 9 kg). Napinśni pasu na vozidle se 
provśdi piemistćnim napinaciho kola pko-Śroubo- 
vym mechanismem. Na pfednich a na zadnich 
kolech jsou hydraulickć, dvojćinnć tlumiće. 
Korba vozidla je svafovana z ocelovych plechi. 
Podle rozmistćni istroji a zafizeni je rozdólena 
uvnitf piepźkami na tli prostory - fidićsky, moto- + 
ropievodovy a bojovy. Vpfedu je na korbć zavćżeną 
radlice k ńpravć palebnćho mista a k budovźni 
okopu pro samohybny minomet, k samozakopóva- 
ni. V piednf ćństi je na specialnich drźacich umistć- 
na pfevodovka s kulisou a smórovć ństroji. Na horni 
cństi skiinć pievodovky je umistćn spouśtćć, hlavni 
ź . spoudtćć je na stlaćeny vzduch, zalożni spouŚtćć 
Otevreny zdvćr, vpravo hitdel od elektrohydromotoru a fetóz k pohonu nabijeciho zartzeni. elektricky. Pievodovka je mechanicką, dvoureżi- 
The opened breech in detail. movą se synchronizatory na IIL., IV., V., VI. rych- 
lostnim stupni a s planetovym smćrovym ństrojim, 
poćet rychlostnich stupńi vpfed - 6, vzad - 2. 
Pomoci zubovych spojek je pfevodovka spojena 
s hlavni spojkou a konećnymi pfevody. Hlavni spoj- 
ka je suchń, tieci, vicelamelovą o hmotnosti 126 kg. 
Motor o vykonu 520 koni typu V-59 U s pohonem 
na ventilator a kompresor, ćtyftaktni, rychlobćźny, 
naftovy s kapalinovym chlazenim a s pfimym vstii- 
kem paliva, vicepalivovy pfeplńovany o hmotnosti 
1046 kg. Vpravo od motoru je umistóna ejektorovą 
komora vzduchovć soustavy a vyfuku, chladić chla- 
dici kapaliny, olejov nadrż s ohfivaćem a olejovym 
terpadlem. Vlevo od motoru, vpiedu za pfevodov- 
kou je fidićsky prostor. Pfed sedadlem fidite, na dnć 
fidićskćho prostoru jsou umistćny ovladaci paka 
a pedśly hnaciho, pfevodovćho a smórovćho ństrojf. 
Vlevo od sedadla se nachazi panel kontrolnć-m6fH- 
cich pristroji. Ridićsky prostor je pfistupny svrchu 
poklopem, pied sebou mó fidić umfstćny dva optic- 
kć prizmatickć periskopy typu TNPO - 160 a elekt- 
roopticky pifstroj noćniho pozorovani TVN-2BM. 
Za fidićem je umistćno sedadlo velitele minometu, 
ktery mą po levć stranć radiostanici R-123, blok 
radiostanice BSRI a panel velitele. Na stropć je veli- 
telską veżićka s poklopem, dvóma pevnymi opticky- 
mi prizmatickymi periskopy typu TNPO-115 a otó- 
tecim pozorovacim periskopem, optickym pfistro- 
jem noćnfho vidónf FTKN-3A. Na vóżićce je takć 
instalovan kulomet PKT róże 7,62 mm. 
Ve stfedni a zadni ćasti je bojovy prostor obsluhy. 
Ve stiedni ćństi, v ose vozidla, po celć dćlce bojo- 
vćho prostoru je ulożen rotaćni buben mechanizo- 
vanćho zasobniku s minami. Na tomto zasobniku 
miże byt umistćno celkem 20 min typu F-864, nebo 
20 min typu VF5 a nebo 10 min typu 3F2, protoże 
tyto miny jsou rozmćrnćjśi. Pokud je na zasobniku 
umistćno 20 min typu F-864 nebo VF5, tak je 
v piedni ćasti zasobniku umistóno 10 min a v druhć 
casti zasobniku dalśich 10 min. Proti vypadnuti ze 
zasobniku jsou miny zajiśtćny pojistkami, kterć se 
vyndavwaji pied samotnym nabijenim. Pojistky se 
ukldaji do pfihradek, na spodni stranć poklopu, 
kterym je kryty mechanizovany zasobnik po celć 
dćlce na stropć bojovćho prostoru. Zasobnik m4 ti 
hydraulickć vślce pro zvedani min ze zasobniku. 
Dva jsou urćeny pro miny F-864 a VF-5 a jeden 
vetŻi pro miny 3F2. Otaćeni bubnu zasobniku pro- 
bihś proti smćru hodinovych rućićek ve smóru jizdy 


p a £ 2 4 » m 
Hydraulickć vólce pro sklipeni minometu, vpravo kladky pro nouzovć sklopeni pomoci lan. 
The hydraulicały operated mechanism in detail. 


Minomet 2B8 v poloze pri nabijeni, v otevfenć schrdnce je dólkovć ovlddónt. vozidla. 
2B8 mortar in the loading position. Na korbć vozidla nad poklopem zasobniku je v ose 


vozidla, po celć dćlce zasobniku umistćno nabijeci 
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S$ timto oznaćenim lćtali v kokpitu stroje 
28.33 u Flik I 2 Lt. Leo Bisce, Zgsf. Josef 
Novdk a v neposledni radć i Obh. Benno 
Fiala, eso s 28 potvrzenymi sestrely. 


V troskich Brandenburgu 28.44 za- 
hynul 16. prosince 1917 jeho pilot, 
Korp. Altmann Herzog. Se strojem 
oznaćenym kresbou ruky lćtali u Flik 
41J i Oblt. Frank Linke-Crawford 
a Zgsf. Ferdinand Jaschek, jenż s tim- 
to letounem zaznamenal v ćervenci 
1917 svć 2. ovćrenć vitezstvi. 


Hansa Brandenburg D.I 28.4 7, stroj velitele detaśmdnu Flik 39 na rumunskć frontć, 
Hptm. Karla Nikitsche, esa s 6 sestrely, narozenćho v Ćakovicich u Prahy. Letoun je 
zajimavy nekolika detaily: „preSkrtnutou* sedmićkou, v danćm typu pisma nestan- 
dardni, zpórnym zrcatkem pred kokpitem a konećnć „mixovanym* kriżem na SOP, je- 
hoż ćńst na prekliżkovćm potahu trupu zistala piivodni, se Sirśi patkou. K tomu doślo 
pri zmćnć SOP na novćjsi typ s kylovkou. Cdst kfiże na smćrovce je novćjśiho typu, 
stejnć jako znaky na kridlech, typickć pro letouny sćrie 28 vyśSich vyrobnich ćisel. 


U Flik 41. nesly dva stroje 
v podstatć identicky mar- 
king, ćervenobilou S$achovni- 
ci. S 28.17 lćtal Oblt. Mari- 
an Gawel, da kokpitu zobra- 
zenćho 28.40 usedali Obh. 
F. Linke-Crawford (4 + I 
vitezstvi s timto letounem) 
Zgsf. Hermann Richter (I 
vitezstvi na 28.40), Hptm. 
Brumowski a Obh. Fiala. 
28.1 7 i 28.40 byly vybave- 
ny piiwodni smerovkou bez 
kylovky. 
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Kónigstiger s vćżi Porsche se s ćislem I 14 
zćastnil boji proti spojeneckym invaznim 
jednotkam v lćtć 1944. Na zdkladni żlu- 
tou byla nanesena olivovć zelend, jako vót- 
Sina ranki tohoto typu byl i zobrazeny 
stroj vybaven Zimmeritem. 


Jiny stroj v klasickć trojbarevnć 
kamujldżi s ćislem 232 nejdrive 
sloużil zkouskóm v Bergenu, poz- 
deji bojoval na francouzskćm 
izemti. 


Tank v zimni kamuflóżi, nanesenć na 
celożluty nater, bojoval v zimć I 944— 
45. Ndpis Anneliese byl bily. 


Jiny stroj, testovany rovnćż na 
strelnici v Bergenu doklida roz- 
manitost barevnych poli. 


Kónigstiger s vćżi Henschel a celożlutou 
kamufldżi sloużil na jare 1945 u sPzAbt. 
503 zbrani SS. Kromć symboli 22 zniće- 
nych tanki na hlavni nenesl żddnć jinć 
oznaćeni. 
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Tank v tritónovć kamufldżi s ćislem 233 
patril do stavu sPzAbt. 503 a byl jednim 
ze śesti strojń, kterć se ićastnily Skorzeny- 
ho operace Panzerfaust, coż bylo obsazeni 
Virehegy v BudapeSti. 


Stroj v takzvanćm „prepadovćm* schćma, 
rozbijejicim opticky jeho siluetu. Tato ka- 
mufldż byla vhodna zejmćna pri nóhlych 
prepadech spojeneckych kolon, vedenych 
ze skrytu stromi nebo jinych vhodnych 
ńkrytd. 


Tank s ćislem 313 a trimovym 
kriżem bojoval u sPzAbi. 302 
koncem roku 1944 v Polsku. 


S$ piskovou kamufldźi, olivo- 
vymi pdsy a skyrnami zimni 
kamufldże bojoval tento Ti- 
ger Ausf, B v rómci sPzAbt. 
501 $$ v Ardenach. 


V Ardendch pisobil v zimć 1944 
i tento stroj, sloużici jako post velitele. 
Bojoval v rimci SS sPzAbt. 501. 


ŁEIME! 
PEDEOCU J4 
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Ostrd mina 53-F-864 s nasazenou krytkou zapalovaće, 
bez ndplne. 


$ plnou premćennou ndplni. 


JS ddlkovou ndplni. 


Se specidlni naplni. 
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zalizeni. Po otevfeni poklopu nad zasobnikem se 
nabijeci zafizeni pfiklopi nad zasobnik. Nabijeci 
zafzeni se sklada z vodnich lit, po kterych jsou 
miny dopravovany do hlavnć minometu a nabije- 
tem, pohinćnym fetćzem od hydromotoru. Vedle 
zasobniku na levć stranć je umfstćno sedadlo operń- 
tora. Na pravć stranć vedle zasobniku je umistóno 
sedadlo druhćho operatora a za nim sedadlo mffiće. 
Prostor obsluhy je vybaven dvćma poklopy a optic- 
kymi prizmatickymi periskopy typu TNPO-160 pro 
sledovśni okoli vozidla. V bojovćm prostoru jsou 
dźle umistćny elektrickć systćmy, zbranć obsluhy, 
hydraulickć systćmy, ve schrankach prachovć nópl- 
nć pro miny, zażehovć trubice do min, naboje do 
samopalii, nabojovć pasy do kulometu, granśty. 
V zadni Casti bojovćho prostoru se nachźzeji pali- 
vovć nadrże. Obsluha je vybavena vnitinim telefon- 
nim spojenim typu 1V116. Dźle jsou prostory vo- 
zidla vybaveny automatickym protipoźarnim zafi- 
zenim. 

Vzadu, na zadnim pancffi v jeho stfednf Gdsti je klou- 
bovć uchycen rim minometu a nad nim hydraulickć 
valce, kterć sloużi k pfevadćni minometu z pochodo- 
vć do bojovć polohy a naopak. 

240 mm minomet 2B8 se sklada z tóchto Gdsti - 
hlavnć s klinem a jednoćinnym zavćrem, ramu 
hlavnć se zadkem hlavnć, lafety, odmórovćho a na- 
mćrovć vyvażujiciho ństroji, lożiśtć, hydraulickych 
tlumiću, elektrickć vystroje, optickćho panorama- 
tickćho zamćtovaće MP-46M s kolimatorem, sou- 
pravy zalożnich soućastek, nafadi a piislużenstvi 
(tyto soućństky, nafadi a pfisluśenstvi jsou ulożeny 
ve schrankach v korbć po obou stranach vozidla). 
Hlaveń m4 hladky vyvrt a na zadni ćśsti je naśrou- 
bovśn:* klin. Zavirani hlavnć se provadi vlożkou. 
Hlaveń se zavćrem a rimem hlavnć je kulovym ce- 
pem ulożena v kulovćm liżku lożiśtć. Odmórovć 
ństroji je śroubovćho typu s tlumicim ństrojim, je 
upevnćno na lafetć a je spojeno s rimem hlavnć. 
Namćrovć-vyvażovaci istroji je śroubovćho typu 
s tlumicim ństrojim a m4 dva pohony - mechanicky 
s pfenosem od hydromotoru a rućni. Je upevnóno na 
lożiśti a lafetć. Lafeta a lożiBtć jsou svafovanć kon- 
strukce. Hydraulickć tlumiće jsou ulożeny v ramu 
minometu a słoużi k pohlcovśnf razu pfi vystielu. 
Do bojovć polohy se minomet uvede sklopenim 
minometu z pochodovć polohy, pii kterć je ulożen 
na vozidle a zajiśtćn. V bojovć poloze je minomet 
umistón za vozidlem a stfili pod ńhlem smórem 
dozadu. V bojovć poloze se stabilizuje lożiśtóm 
a ram minometu je stabilizovan uzamćenim pomoci 
ćepii dvou pneumatickych zamki na spodnim zad- 
nim pancffi korby vozidla. Ovladani minometu za- 
jiśtuje elektrohydraulicky pohon systśćmu 2E25. 
Tento systćm zabezpećuje mechanizaci a ćdstećnou 
automatizaci *©innosti minometu v boji. Funkce 
minometu jsou fizeny prostfednictvim dalkovćho 
ovlądani spojenćho kabelem s vozidlem. Pro nou- 
zoyć sklopeni minometu z bojovć polohy do pocho- 
dovć polohy pii selhnt hydraulickćho systómu 
sloużi specialni zaffzeni, slożenć z haku, dvou lan 


Popisky k fotografiim na protejśi strane: 

1 - samohybny minomet 254 v bojovć poloze 

2 - samohybny minomet 254 v pochodovć poloze 

3 - $kolni mina s plnou premćnnou nóplni a roz- 
netkou v poloze pred nabijenim 


4 -śkolni miny ulożenć na mechanizovanćm 
zdsobniku a zajiśtenć proti vypadnuti 
5 - pohled do bojovćho prostoru na mechanizo- 


vany rotaćni zasobnik, smerem od velitele, 
vpravo sedadlo operdtora a schranky na pra- 
chovć naplne 

6 - pohled do bojovćho prostoru, smerem od Fidi- 
te, vpravo slożenć sedadlo velitele 


Zadni ćdst 254, vlevo nahore je slożeny rućni jerób. 
Rear view of the 254 on the upper left side is a folded manual crane. 


Minomet 2B8 v bojovć poloze. 
The 2B8 mortar in the firing position. 
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a soustavy kladek. Jedno lano je pevnć pfichyceno 
ke korbć a jeho konec v kladkostroji. Pfes kladku 
kladkostroje je pfevlećeno druhć lano. jeden konec 
je pevnć pfichycen na podbćhu a druhy konec je 
pomoci haku upevnćn za ćepy jednoho z ćlanki 
pravćho pasu. Pfi jizdć vpied se minomet sklopi do 
pochodovć polohy. Pro ukladanf min do zasobniku 
a pro podąvani min do nabijeciho zafizeni ze zemć 
sloużi rućnf jefab, ktery je umistćn na korbć vozid- 
la, vlevo v zadni Gósti. 

Pfi nabijeni minometu se hlaveń sklopi do horizon- 
talnf polohy a automaticky se otevife zavór. Na 
zasobniku se vyndą pojistka, ktera jistt minu proti 
vypadnuti za jizdy. Ze zasobniku vyjede hydraulic- 
ky valec s podavaćem a ten vysune minu na vodici 
liśty nabijeciho zafizeni. V tóto poloze se na minć 
nastavi zapalovać podle druhu stfelby, do zadni 
ćasti miny do trubky stabilizatoru se zaśroubuje 
zażehovą trubice s nabojnici. Zvenku se na trubku 
stabilizatoru pfivaże prachov4 naplń. Zażehovć tru- 
bice s nabojnici a prachovć nąplnć se voli podle 
druhu stfelby. Tim je mina pfipravena k nabiti, 
v ćinnost se uvede nabijeci zafizeni a nabijeć po- 
moci vodicich lit zasune minu do hlavnć mino- 
metu, zavie se uzavćr a hlaveń se sklopi do nastave- 
nćho ńhlu pro stfelbu a zajisti se v tćto poloze, nabi- 
jeć se vrśti do plivodni pozice. Tato ćinnost probihą 
automaticky, a tim je minomet pfipraven ke stielbć. 
Odpóźleni se provadi elektricky z mista velitele 
vozidla, nouzovć mechanicky pomoci lanka. Po 
vystielu se cela ćinnost opakuje aż do ukonćeni 
stfelby. Pri stielbć je ve vozidle velitel, Fidić a jeden 
operator, venku po pravć stranć vozidla jsou ukryti 
mifić a druhy operśtor. 

Munice: Jako standardni munice se poużivą ocelo- 
va trhava mina typu F-864. MA ocelovć tćlo 
a v zadni ćsti trubku stabilizątoru s 36 pruślehovy- 
mi otvory, sloużicimi pro zapóleni prachovć nąplnć 
od zażehovć trubice. Na konci trubky stabilizatoru 
je piivafenych 10 kifdel stabilizatoru miny. 
Stabilizator slouźi pro stabilizaci miny za letu. Mina 
je plnćna tritolem a pro zajiśtćni ńplnć detonace 
trhavć naplnć je v jeji ose. podćlny otvor v kterćm 
jsou zalaborovany 3 lisovanć terilovć nślożky. 
Vpiedu na minć pod velkym krytem je umistćn 
zapalovać. Cinnost miny je zavislą na druhu poużi- 
tćho zapalovaće a to bud typu GVMZ-7, nebo 
M-16. Zapalovaćem GVZM-7 miże byt nastavena 
funkce bud trhava, nebo tśtiva, zapalovaćem M-16 
je możno nastavit funkci tfśtivou, trhavou s malym 
zpożdćnim nebo trhavou s velkym zpoźdćnim. Zapa- 
lovać je chranćn pfi manipulaci krytkou, kterą se 
pied stielbou sundą. Poużitim riiznych naplnf (ke 
każdć nóąplni je takć odpovidajici zńżehovą trubice) 
a zmónou elevace hlavnć se voli dćlka stfelby. Mina 
F-864 mą hmotnost 130,7 kg z toho hmotnost trhavi- 
ny je 31,9 kg, dćlku 1536 mm. Minimślni dostiel 
s minou F-864 pri thlu 80”, naplni ć. I, poćdtećni 
rychlosti miny 158 m/sec., je 800 m. Pii poużiti slo- 
żenć naplnć, nplń ć. 3, poćśtećni rychlosti 242 m/s, 
je dostiel 5290 m. Pfi poużiń dalekonosnć naplnć, 
poćśtećni rychlosti 310 m/sec., Ćinf dostiel 8050 m. 
Maximólniho dostielu je możno dosahnout pri ńhlu 
50”, speciślni naplni, poćśtećni rychlosti 362 m/sec., 
na vzdźlenost 9700 m. Rychlost stfelby je I rana/min. 
Jako specialni munice se poużivaji miny 3F2 a VF5. 
Mina 3F2 mą hmotnost 228 kg, z toho hmotnost 
trhaviny je 55,2 kg. Tato mina m4 reaktivni pohon 
a maximślni dostiel je uvadćn 18 000 m. Tato mina 
m4 vysoce explozivni naplń. 

Mina VF5 je tfśtivo-trhavś, jeji hmotnost je 134,2 kg, 
z toho hmotnost trhaviny je 32 kg. Dćlka miny 
1635 mm. Tato mina m4 dostiel 3200 aż 9200 m. Na 
cil je navadćna v konećnć fazi letu laserovym dól- 
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kovym ozafovaćem. Tato mina je takć oznaćovana 
nazvem SCELPAK. 


TTD: 254 

Bojova hmotnost 21,51 

Dólka v pochodovć poloze 1940 mm 
Śfika 3250 mm 
Vyska (po lożiśtć v pochodovć poloze) 3255 mm 
Svćtlost 450 mm 
Stiedni rychlost v terćnu 25 km/hod 
Stfedni rychlost na silnici 40-45 km/hod 
Maximślni rychlost na silnici 62-65 km/hod 
Spotieba paliva na 100 km po silnici 165 1 
Spotteba paliva na 100 km v terćnu 180-220 1 
Objem nadrżi paliva 8201 

Jizdni dosah 500 km 
Prekonóvanć piekażky 

- maximślni hel stoupźni 307 
maximólni boćni naklon 23” 

sifka piikopu 255 em 

vyśka stóćny 70 cm 
hloubka brodu 100 cm 


Vyzbroj: 

Minomet 2B8 raże 240 mm | ks 
Poćet min F-864 20 ks 
Rućni granatomet RPG 7V lks 


240mm minomet 2B8. 
The 240mm 2B8 mortar. 


Granaty pro RPG 7V 
Samopal AKMS 7,62 mm 
Naboje do samopalu AKMS 
Kulomet PKT 7,62 mm 
Naboje do kulometu PKT 
Signlni pistole 26 mm 
Naboje do signślni pistole 


Minomet 2B8: 

Kalibr 

Dólka hlavnć 

Vyśska minometu pii ńhlu namćru 80” 
Hmotnost minometu 

Hmotnost hlavnć se zavóćrem 

a ramem zamku hlavnć 1100 kg 
Hmotnost lożiśtć 700 kg 
Nejvćtśi óhel namćru pfi stfelbć 807 
Nejvćtśi hel namćru, 

umożnćny zdvihacim zafzenim 907 
Nejmenśi ihel nimćru pfi stielbć 507 
Nejmenśf ńhel namćru, 

umożnćny zdvihacim zafizenim 47 
Uhel odmćru, pfi ńhlu namćru 507 

Uhel odmćru, pfi ńhlu nmćru 80? 


240 mm 
5000 mm 
5647 mm 
3000 kg 


PROFILY 


Nómecky teżky tank 


Pz VIB „Konigstiger" 


lvo Pejćoch 


Nćmecką konstrukćni $kola móla v letech druhć 
svćtovć valky velkć zkuśenosti s projektovanim 
nejtćż5i kategorie tankovć techniky, urćenć pie- 
devśim k priilomovym operacim a pozdćji tćż- 
kym obrannym bojiim. V tćto oblasti existovala 
dlouhń tradice, pochózejici jiż z let prvni svćtovć 
valky, kde jediny nćmecky sćriovć vyrabóny 
tank A7V patfil svymi rozmćry a hmotnosti rov- 
nóż mezi tćżkć typy. Koncem tohoto konfliktu 
byly jeśtć postaveny prototypy monstra Kolossal 
o hmotnosti 150 t, ale nćmecką kapitulace zna- 
menala pro tento program konec. Po prohranć 
valce doślo na naplnćni versaillskych mirovych 
smluv, podle nichź NEmecko nesmćlo obrnóćnou 
technikou (aź na vyjimku omezenćho mnożstvi 
policejnich obrnóćnych automobilii) disponovat, 
także praktickć prace na lćta usnuly. Ve tficatych 
letech bylo postaveno nókolik exemplśfi tćżkć- 
ho tfivćżovćho tanku Nbfz, kterć vśak mćly pie- 
devśim zkuśebni a demonstraćni charakter. 
V druhć polovinć tricatych let pak probihaly 
vyvojovć prace na nvrzich tćżkćho tanku, kterć 
nakonec vyństily v typ Pz VI Tiger, jehoż proto- 
typy se objevily v roce 1942. Tento typ byl po- 
psan v HPM cislo 6/91 a Special /92. Na zakladć 
zkużenosti s timto legendarnim strojem byla 
poslćze vyvinuta novś varianta oznaćovaną jako 
Pz IV Ausf.B ći Tiger II. Nejednalo se vŚSak 
o pouhou verzi ći vylepieni piiwodniho Tigeru, 
ćetnost zmćn nabyla takovych rozmćrń, że se de 
facto jednalo o zcela novy typ. Okolnosti jeho 
zrodu lze vystopovat aź do 26. kvćtna 1941, kdy 
se na poradć u Adolfa Hitlera seśli profesor 
Ferdinand Porsche, ministr pro vyzbroj Todt, 
Reichsamleiter Saur, zodpovćdny za vyrobni 
kapacity, plukovnik Phillips z vyzbrojniho ńfadu 
(Waffenamt) a podplukovnik von Wilcke s inże- 
nyrem Kniekampem z oddćleni Wa Priif 6, zaby- 
vajicim se obrnćnou technikou. Bylo konstatovó- 
no, że dosavadni tanky s kanóny rże 50 a 75 mm 
budou po urćity Ćas jeśtć dostaćujici pfedpokla- 


danć situaci na frontach, cela tankovych divizi by 
v$ak móla byt tvofena tóżkymi, silnć pancćfova- 
nymi tanky s kanóny raże 88 milimetri. Każdą 
divize by disponovala dvaceti tćżkymi stroji. 
Vedle pfipravy vyroby novćho Pz VI Ausf E 
Tiger tak probihaly diskuse o dalśim smćru vy- 
voje v tćto oblasti. Jiź v ćervnu 1941 akceptoval 
Wa Priif 6 navrh dr. ing. Porsche na instalaci 
upravenćho  dlouhohlavńiovćho  protileteckćho 


kanónu do novć vóże. Ta pak mćla byt montovana 
na vozidlo podle Porscheho navrhu, vychazejiciho 
z piivodniho zavrżenćho projektu VK 4501 (p). 
coż byl konkurent Tigeru I, stavćnćho firmou 
Henschel. Porscheho Tiger vznikl jen v prototy- 


kosza) 


pech. neboft do sćriovćho provedeni byl prijat 
vyrobek konkurence. vyznaćujici se jednoduśśi 
konstrukci a vyśSimi vykony. Na jiź pfipravenć 
podvozky VK 4501 (P) byly nakonec montovany 
pevnć nastavby s protitankovym kanónem raże 
88 mm, tak vznikly stihaće tanki, znamć jako 
Elefant. Porsche navrhoval ve spolupróci s fir- 
mou Krupp novou vćż, jejiź prstenec by mćl pru- 
mćór 2000 mm. To vśak narazilo na odpor pra- 
covniki Waffenamtu, ktef rovnćż chtćli do pii- 
pravy novćho typu zasahovat a pożadovali vćż 
s prstencem o priimćru pouze 1900 mm. Situace 
byla nakonec po mnoha tahanicich a neshodach 
vyfeżena speźnym vyvojem novćho tankovćho 
kanónu raże 88 mm o dćlce hlavnć 71 różi u fir- 
my Krupp. Nebyla to verze Flaku 41, produko- 
vanćho tovarnou Rheinmettal Borsig, jak se 
nókdy tvrdi. Vyjma nćkterych shodnych charak- 
teristik, jako srovnatelnć ństovć rychlosti, Ślo 
o odliśnć kanóny. Kromć rady zasadnich rozdilii 
se obć zbranć lisily i dćlkou hlavnć, kterą 
u Flak 41 Ginila 74 rażi. Prvni ti prototypy tan- 
kovćho kanónu zkouśela firma Krupp roku 1943, 
objednavka na vyvoj zbranć potvrzena oddćóle- 
nim Wa Priif 4, zabyvajicim se dćlostieleckou 
technikou jiź 5. tnora 1943. Pirvodnć byl kanón 
oznaćovan jako KwK 42, pozdćji mu piiikli 
konećny nazev KwK 43. V dokumentech je 
veden i pod oznaćenim Geriit 5-0808. Tato zbrań 
dosahovala vysokych vykonń, srovnani nekolika 
druhi munice ukazuje tabulka v zavćru ćlśnku. 
KwK 43 poużival obecnć ćtyf typu stieliva. 
Jednalo se o trhavy Sprenggranat 43, poużivany 
proti żivć sile a mćnć odolnym ciliim, dostiel 
s timto nabojem mohl piesahnout aż hranici 5000 
metrii. Panzergranat 39/43 pfedstavoval klasicky 
protipancćfovy granńt, teoreticky s nim bylo 
możnć vćst palbu aż na vzdalenost 4000 metri, 
ale jiź s malou pravdćpodobnosti zasahu, v pod- 
minkach cvićnć stfelnice to bylo pfi zkouśkach 
42 %, bćhem bojovych akci vśak jen 13 % jisto- 
ta (v dlouhodobóm priimćru). Dalśf protipancć- 


Dva Tigery II s veżi 


Porsche v typickć trojbarevnć kamufldżi. 
Two Tiger II tanks with the Porsche turret in the typical three tone camouflage. 
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Pohled do prostoru Fidiće a radisty. 


o _ 28 
(z momanki 
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Overal view of the drivers (left) and radio operators (right) compartement. 


Detail vrhaće zadymovacich grandti s otevfenym zdvćrem. 
Tke smoke grenades thrower in detail. 


fovy granąt Panzergranat 40/43 piedstavoval 
podkaliberni munici s vysokou ństovou rychlos- 
ti avśak pochopitelnć menśi vybuśnou hlavici 
neż Pzgr 39/43. Maximślni dostiel podkaliberni 
strely dosahoval 3000 metri. Poslednim typem 
munice byl Granat 39/43 HL, spadajici do kate- 
gorie, oznaćovanć v anglofonnich zemich jako 
HEAT (High explosive anti tank), Ślo tedy o vy- 
soce vybuśny naboj, poużitelny proti obrnćnć 
sile i jjnym terćim. Srovnśni zakladnich para- 
metru jednotlivych granśti je v tabulce na konci 
ćlanku. Odbornici z Waffenamtu pii piipravć 
projektu novćho tćżkćho tanku pńiśli s podmin- 
kou, aby byl stroj schopen znićit protivnika prv- 
nim vystfelem na vzdślenost pfesahujici 1000 
metri. Nasledujici tabulka ukazuje, że to bylo 
skutećnć możnć, nebot pri poużiti Pzgr 39/43 
dosahovala v ideślnich podminkśch stielnice 
pravdćpodobnost zasahu pfi palbć na cil vzdle- 
ny 1000 metrii 100 %, v polnich podminkach 
bojiśtć to bylo stale jeśtć 85 %. 

Po popisu hlavni zbranć Tigeru II se vratime 
k jeho vlastnimu vyvoji. Soustfedil se u dvou 
rivalii, koncerni Henschel a firmy Porsche. Nej- 
diive se seznamime s navrhy profesora Ferdi- 
nanda Porsche, ktery byl jako v pfipadć piivodni- 
ho Tigeru I općt neńspćźny. Dlużno fici, że 
Porsche byl sice genialni konstruktór, ovsem na 
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druhć stranć tvrdośijny a nepfistupny k namit- 
kam technologi a dalśich odborniki, że nćkterć 
jeho principy nelze v praxi aplikovat pro obtiże 
s vyrobou komponenti. Rovnćż byl z riznych 
stran kritizovan, że do svych projektii neustale 
zasahoval a bez pfedchoziho upozornćni dalśich 
zńćastnónych Ciniteli provadćl dosti podstatnć 
zmćny. Jeho projekt byl oznaćovón jako Porsche 
VK 4502 (P) nebo zkrącenć Tiger P2, pfićemż 
PI byl pivodni konkurent Henschelovu Tigeru I. 
Porsche vedl ve svć dokumentaci stroj jako Typ 
180 a jeho vyvoj probihal od poćńtku roku 1942. 
Principialnć vychazel ze zavrżenćho Tigeru PI, 
općt se jednalo o neśtastnou benzinoelektrickou 
pohonnou koncepci, jiź se Porsche drżel s aż 
nepochopitelnou uminćnosti. Jeji princip spoći- 
val v tom, że na rozdil od jinych bćźnych kon- 
strukci, u nichź byla energie ze spalovaciho 
motoru vedena pies pievodovku k hnacim 
koliim, roztaćel zde spalovaci motor generator 
elektrickć energie, jenź napójel elektromotor, 
ktery pohanćl hnaci kola. Porsche sliboval lepśi 
manćvrovatelnost vozidla a plynulejśi fazeni, 
coż sice benzinoelektricky systćm umożńoval, 
ale na druhć stranć prinasel nezanedbatelnć ne- 
vyhody. Tómi byla celkov4 slożitost systóćmu 
s mnoha pohyblivymi prvky, predstavujicimi 
możny zdroj budoucich poruch, dale velkć ztraty 


energie ziskanć ćinnosti primarni pohonnć jed- 
notky. Z dneśniho pohledu je vice neź ziejmć, że 
se tato koncepce naprosto neosvćdćila a v oblas- 
ti tankovć techniky Ślo o jednu z povćstnych sle- 
pych ulićek vyvoje. Profesor Porsche vśak byl 
roku 1942 o spravnosti aplikace benzinoelektric- 
kćho pohonu stale piesvćdćen a Tiger P2 jim mćl 
byt vybaven. Podvozek stroje v podstatć odpovi- * 
dal piivodnimu PI, piejatćmu pro stihać tanku 
Elephant. Opót se na kaźdćm boku nachazelo 
est pojezdovych kol, sdrużenych po dvojicich 
na spolećny zavćs, dale bylo na obou stranach 
podvozku po jednom hnacim a napinacim kole. 
Typ 180 nósledujici 181 mćly vyużivat dvou 
spalovacich motord, z nichź kaźdy by pohśnćl 
jeden generator, roztaćejici elektromotor Sie- 
mens. Celkem vznikla celń fada V6rzi projektu, 
180A, 180B, 181A, 181B a 181C. Nemą smysl 
se jimi Śfieji zabyvat, liśily se navząjem poużitim 
rozlićnych typii pohonnych jednotek i dalśimi 
tpravami. Porsche piivodnć uvażoval o ulożeni 
vćże v zadni ćasti vozidla, pozdćji pfesel ke kon- 
cepci umistćni vćże vpfedu. 

17. ónora 1942 profesor Porsche podal hlśżeni, 
ve kteróćm oznamoval, że zavod Niebelungwerke 
zaćal se stavbou prvnich ti _ prototypu 
VK 4502 (P). Firma Krupp zatim pfipravovala 
prvni prototypovć vóże. V prosinci 1942 byl 
vśak cely projekt pfipravy tanku Tiger P2 zasta- 
ven piedevśim pro opravnćnć kritiky odborniki, 
poukazujicich na fakt, że vozidlo neslibuje nijak 
oslnivć vykony, że nebude schopno dosahnou 
pożadovanć rychlosti 40 km/h na komunikaci 
a lze od nćj oćekąvat fadu mechanickych problć- 
mii. Napovidaly tomu jiź zkuśenosti, ziskanć pfi 
provozu prototypii Porscheho Tigeru I i kontro- 
verznich stihaćhd tankt Ferdinand/Elephant. 
Navic v tć dobć jiź zkouśky ukazaly, że vozidlo 
konkurenćni firmy Henschel slibuje mnohem 
vćtsi vykony i spolehlivost a pozornost se zamć- 
Tila na nćj. Z rozestavćnych prototypu VK 4502 
(P) nebyl dokonćen ani jediny a je dosti pravdć- 
podobnć, że stupeń jejich rozestavćnosti nebyl 
nijak vysoky. 

Firma Henschel obdrżela zadani na vyvoj novć- 
ho podvozku pro tćżky tank od Wa Priif 6 28. 
kvćtna 1941. Po zkużenostech s vyvojem prvni- 
ho Tigeru se konstruktćfi rozhodli o odstranćni 
nekterych jeho kritizovanych nedostatkii, zaro- 
veń bylo tieba pfi plinovanć vyśśi hmotnosti 
novćho typu udrżet v patfićnych dimenzich ma- 
nćvrovatelnost, mćrny tlak na pidu a dalśi para- 
metry. Podvozkovy systćm byl od piivodniho 
Tigeru I znaćnć odliśny, nov4 byla i korba, vy- 
znaćujici se mocnćjśim pancćfovanim. Snahou 
Henschelovych mużu bylo co nejvice sniżit fi- 
nanćni vydaje na pfipravu projektu i pozdćjśi 
sćriovou vyrobu, tak se rozhodli, co nejvice kom- 
ponenti feśit tak, aby byly kompatibilnf s pfipra- 
vovanym strednim tankem Panther II. 

Stejnć, a tedy zamćnitelnć, by byly motory, pie- 
vodovky, pojezdovą kola a fada daliich soućństi 
vćetnć pasi. Stejnć jako u Tigeru Ausf. E i zde 
existovala możnost pfi pifepravć po żeleznici na 
vagónech nasadit pfepravni pasy o menśi Śffce, 
a tak umoźnit vagonovśni. Pfepravni pasy 
Tigeru II mćly podle navrhu odpovidat pastim 
Pantheru II. Nakonec vśak z kompatibility seślo, 
a to z divodi zdrźeni programu Panther II, ktery 
nebyl nikdy naplnćn a do konce vślky piinesl jen 
prototyp, majici navic spiże charakter technolo- 
gickćho vzorku. 


"= zeią 
Stroj byl u Henschela oznaćovan jako 4503 (H). 


Je namistć tento nazev ozfejmit. Jako 4501 (H) ci 
zkrącenć Tiger HI byl veden sćriovy Tiger 
Ausf.E, v povalećn$ch publikacich oznaćovany 
i jako Tiger I (pro rozliżeni od popisovanćho 
Tigeru Il). 4502(H) neboli Tiger H2 byl projek- 
tem vozidla, shodnćho podvozku s HI, ale odli- 
Sujiciho se poużitim vćże s kanóÓnem KwK 42/70 
raże 75 mm a dćlce 70 rażi. Zde nedoślo ani k po- 
staveni prototypu z diivodi priority verze Hl. 
Konećnć 4503 (H) byl znam i jako Tiger H3, 
z kterćho se zrodil sćriovy Tiger II. 

Zde je tfeba vyzdvihnout jmćno dr. ing. Erwina 
Adera, śćfkonstruktćra Tigeru a precizniho tech- 
nika, jehoż jmćno je nespravedlivć opomijeno 
a aż na malć mnożstvi milovnfki historickć bojo- 
vć techniky je dnes tćmóćf nikdo neznń. Je aż 
s podivem, jak byva vyzdvihovan neńspóźny 
Porsche a talentovany Ader je piechazen. Je 
tomu vśak velmi pravdćpodobnć proto, że Por- 
scheho tankovć konstrukce sice propadly, ale 
v oblasti osobnich automobilii a sportovnich vo- 
zii se stal tento rodak ze Sudet legendou. Vtiskl 
svij rukopis uż legendarnimu „brouku* firmy 
Volkswagen, jehoź rekord 22 miliónii vyrobe- 
nych kusi zfejmć jiź nikdo nepfekona. V padesń- 
tych letech pak Porsche zalożil automobilku, 
nesouci jeho jmćno, dodnes produkujici śpićko- 
vć sportovni automobily. 

Bcćhem vyvoje Tigeru H3 byla v fijnu 1942 zadą- 
na objednąvka na stavbu tf prototypi a prvniho 
vyrobniho bloku 176 sćriovych strojń. Situace 
v tć dobć jiż byla takovś, że nebylo możnć cekat 
na priibćh zkoużek a vsechny zmóny móly byt 
provądćny za chodu bćhem vyroby. Po zastaveni 
programu Tiger P2 bylo v listopadu 1942 objed- 
nano dalśich 350 tanku, pfićemż se poćitalo 
s vyrobou vice neź 1500 kusi v prvni fazi. Prvnf 
prototyp byl dokonćen v listopadu 1943 a nesl 
oznaćeni VI, prototypy V2 a V3 pak poćatkem 
roku 1944, zaroveń s prvnimi tfemi sćriovymi 
stroji. 

Pancófova vana novćho tanku mćla hmotnost 
27 700 kg, pancćfovśni piedniho tela korby 
dosahovalo 150 milimetri, jejich boki a zadni 
ćasti 80 milimetri. Stroj pohanćl dvanśctivalco- 
vy benzinov$ motor Maybach HL 230 P 30 
s valci do V, o sklonu 607, chlazeny vodou. Mel 
obsah 23 094 ccm a vykon 700 końskych sil. 
Tćmćf sedmdesńtitunovy Tiger II dosahoval na 
silnici rychlosti 38 kilometri v hodinć, v terónu 
vSak nejvyśśi rychlost povśżlivć klesala, na pou- 
hych dvacet, Ci jen patnąct kilometri za hodinu. 
Vzhledem k vykonu motoru (pri 3000 otaćkach 
za minutu) v pomćru k hmotnosti stroje je vidót, 
że stejnć jako jeho pfedchidce byl Tiger II pod- 
motorovan, coż byla bolest i jinych predstavitelń 
nćmeckć pozemni bojovć techniky. Plivodnć se 
planovalo poużiti pftevodovky Zahnradfabrik AK 
7-200, se kterou vśak byly stale takovć problć- 
my, że nakonec konstrukćni tym sahl po osvćd- 
tenćm modelu Maybach Olvar 40 12K16, nyni 
poużili vylepóenou variantu 40 12 16 B. Pfevo- 
dovka mćla pfestavitelnć stupnć, osm pro jizdu 
vpłed a Ćtyfi pro couvani. 

Motor byl vybaven ćtyfmi chladići, pro jeho 
snazśi spuśtćni v mrazivych podminkźch jej 
vybavili po levć stranć zaffzenim Kiihlwasser- 
heizgerat, kterć umoźńovalo piilożeni zapźlenć 
pochodnć a nąsledny ohiev chladici kapaliny. 
Kiihlwasserheizgeritem vśak zfejmć nebyly 
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Fotolepty na Tiger II vyrśbi firma 
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pod katal. tislem: 


30055 Tiger II 
35072  Kingtiger (Porsche) 
35018  Kingtiger (Henschel) 


35019 Huntingtiger 
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Pet Tigeru 1] s veżemi Porsche, predni stroj mą nekompletni blatnik 
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Celnt pohled na stroj s vćżi Porsche. Dobre jsou videt detaily i nanos Zimmeritu. 
Detail of the Tiger II with Porsche turrer and applied Zimmerit. 
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vybaveny prvni sćriovć tanky, ale montoval se aż 
v pribćhu vyroby. 

Reżeni podvozku vzdślenć pfipominalo starii 
Tiger Ausf.E, općt byly poużity dvć fady dvoji- 
tych pojezdovych kol, kdy vśak jedna fada byla 
postavena pied druhou, pfićemż jednotlivć dvoji- 
ce kol mezi sebe vzajemnć nezapadaly. Toto 
teseni odstranilo neśvar prvniho Tigeru, kde se 
mnohokrót stalo, że kola mezi sebe vtahla kamen 
nebo zmrzlou hroudu hliny a naslednć se brzdila 
a mohlo dojit i k jejich zaseknuti a pośkozeni. 
Zadni fada byla tvofena ćtyfmi dvojicemi kol, 
piedni póti. Kaźdą polovina podvozku dale obsa- 
hovala hnaci a napinaci kolo. 

Pri pohledu zepiedu byl vlevo od podćlnć osy 
umistćn pohyblivy kulomet MG 34 róże 
7,92 mm, uchyceny pod vypoukloustflnou s ob- 
dćlnikovym prizorem pro hlaveń. Z kulometu 
stfilel radista, vpravo od nćj se nachazelo sedad- 
lo fidiće. Ten opót ovladal tank pomoci „„raj- 
ćaki'*; volantu a pedślii, podobnć jako u Tige- 
ru I. Stejnć jako radista mohl sledovat terćn pied 
sebou pomoci periskopu, fidićiv byl otoćny a ra- 
distiiv pevny. Ridićova sedaćka a ovldaci prvky 
i panely byly navrżeny tak, aby bylo moźnć 
mćenit jejich vyśku. Ridić tak mohl pohodlnć sle- 
dovat prostor pfed vozidlem, jak ze zavfenćho 
interićru periskopem nebo pfi piepravć, kdy ne- 
hrozilo ostfelovani, s hlavou vysunutou z po- 
klopu. Vstupni poklop se nalćzal na stfeże korby 
presnć nad fidićovou hlavou, obdobnć byl druhy 
poklop umistćn nad pracoviśtćm radisty/kulo- 
metćika. Ten ovlśdal radiostanici FuG 5, vyba- 
venou prutovou antćnou o dólce dvou metri, 
umistónou za v6żf. Na kaźdć stranć interićru pod- 
vozkovć ćństi tanku byly umistćny schranky 
s munici pro kanón. Naboje byly umistćny v ho- 
rizontalni poloze v boxech po żesti, sedmi a jede- 
nacti stielich. Na pfedni i zadni €asti korby bylo 
uchyceno vżdy po dvou masivnich vlećnych 
hacich. Na bocich se nachazely ńchytky pro dvć 
silna ocelovś vlećnś lana, sekyrku, hever, paćid- 
lo, palici, ryć, popfipadć dalśi pomocny materiśl. 
Vrchni ćdst pojezdovych kol a hornf drahu pasu 
kryl plechovy dóleny blatnik, ktery se vSak 
u vżech strojii nevyskytoval, jak dokazuji foto- 
grafie. Pfi stavbć modelu je tfeba zjistit na foto- 
grafii pfislużnćho tanku, zda jimi byl vybaven, Ci 
ne, stejnć jako u dalśich detaili. Za vćżi byly 
umistćny ństi vćtriku a sani k motoru, Cńst 
Tigeri II z prvnich sćriovych bloki mćla sani 
kryto ocelovym pancćfovym plechem proti vnik- 
nuti stfepin, vćtginou v$ak byly ventilatory i sani 
kryty ocelovym pletivem. Na zadnim ćele korby 
byly instalovany dva vyfuky spalin z pohonnć 
jednotky, prvni vyfuky móly ństi smófujici rovnć 
nahoru a rozmórny plechovy kryt. Pozdćji se pfi- 
stoupilo k poużiti vyfuki s ństińmi zahnutymi smć- 
rem za vozidlo a bez krytii. Na pfednim pancćfo- 
vćm Śtite korby byl v podćlnć ose vozu umistćn 
reflektor Notek. Za vćżi se v ose nalćzal pracovni 
pristup k pohonnć jednotce. 

Po alespoń strućnćm popisu podvozku tanku se 
vratime k jeho vćżi, jejiź vyvoj a vyroba proch4- 
zely ruznymi peripetiemi. 

Vyvoji vćże se zabyvala firma Krupp, piićemż 
pivodni vóż byla navrhovana ve spolupróci 
s profesorem Porschem, podle nćhoż je vćtśinou 
oznaćovóna jako vćż Porsche (Porsche Turm). 
Pivodnć se s ni poćftalo pro zavrżeny Tiger P2, 
ale poslćze ji pfijali i pro konkurenćni Tiger H3, 
ktery nakonec souboj o zakazku sćriovć v$yroby 


na celć ćafe vyhral. V6ż Porsche móla na svou 
dobu velmi moderni a elegantni tvar a na jeji pń- 
pravć se podilela i firma Wegmann z Kasselu. 
15. ledna 1943 Krupp ohlśsil, że prvni prototyp 
vćże pro Tiger H3 je dokonćen a vybaven i kanó- 
nem a kopuli s periskopy, 2. nora ji piepravili 
do vyzkumnćho stiediska pozemnich vojsk 
v Kummersdorfu ke zkouśkam a provćfenf ńćel- 
nosti rozlożeni vnitiniho vybaveni. Druhy proto- 
typ, dokonćeny zahy potć, byl vybaven zkrące- * ] 
nym kanónem a poużival se zfejmć vyhradnć . 
k ostfelovacim zkouśkam, kterć mćly prokazat 
odolnost pasivni ochrany vćże. Jeji piedni stóna 
mćla zaobleny tvar a tlouśtku 100 milimetri, 
pancćfovśni boki a zadniho ćela Ginilo 80 mili- 
metri. V ose byl umistćn kanón KwK 43 L/71, 
vybaveny v mistć vyństćni vćże Śtitem, zamezu- 
jicim zasahu do tohoto citlivćho mista. Po levć 
stranć pfi pohledu zepfedu byl umistćn kulomet 
MG 34, po pravć stranć pak opticky zamófovać. 
Turmzielfenrohr 9/b, urćeny pro stielce z kanó- 
nu. Tento muż mćl svć stanoviśtć na ocelovć 
sedaćce v levć polovinć vćże (pfi pohledu odza- 
du podćl osy vozu), vzadu nad jeho ńrovnf se na- 
chózela sedaćka velitele tanku, kter4 byla polo- 
hovatelna. Nad jeho hlavou byla umistóna veli- 
telskA kupole s vstupnim kruhovym poklopem, 
po jejjmź obvodu bylo symetricky umistóno 
sedm periskopi, jimiż velitel sledoval prostor 
okolo sebe. Vzhledem k relativnć dosti znaćnć 
vyśce kupole od zemć mćl pomćórnć sluśny 
vyhled do okolni krajiny. Vpravo od velitelovy 
kupole se nalćzal obdćlnikovy poklop, umożńu- 
jici nasednuti nabijeće, ktery sedól napravo od 
kanónu. Do terćnu vyhliżel pevnym periskopem. 
Za obdćlnikovym poklopem se nalćzal vótrk 
a kruhova vyvyśenina s ństim zadymovaciho 
granatometu, z nćhoź było możnć vymćst i proti- 
póchotni naloż pfi ohrożeni nepitelskou pócho- 
tou, operujici v bezprostiedni blizkosti vozidla. 
Nćkterć Tigery II byly vybaveny jeśtć dalii zbra- 
ni, totiź kulometem MG 42 raże 7,92 mm, umis- 
tćnym otoćnć na obćźnćm okruhu, instalovanćm 
na vrcholu velitelskć kopule. V zadni ćństi v6że 
se nachazela pohotovostni zasoba 16 kusń muni- 
ce pro hlavni zbrań, spolećnć s granśty ve skla- 
diśti korby Cinila kapacita sedmdesśt dva naboje 
raże 88 mm. Od prostoru posńdky byla munice 
oddćlena ve vćżi pancćfovou deskou. Na zadnim 
tele vćże se pak nachazela obdćlnikovś jednodil- 
ną vrata. 

Elegantnć navrżeną vćż viak mćla jeden zavażny 
nedostatek. V mistć zkoseni ćelniho pancife 
smćrem dolii ke korbć totiź vznikl prostor, kde 
by podle propoćti pri zasahu delostteleckym 
granatem doślo ke kumulaci explozivni energie 
v malćm prostoru a nasledkem ćehoż mohla byt 
prorażena stfecha korby. Po delśi dobu se odbor- 
nici firmy Krupp zabyvali jejimi możnymi ńpra- 
vami, napiiklad zmćnou sklonu ćelni strany, kdy 
ale by v nekterych óhlech jejiho natoćeni nebylo 
możnć otevfit poklopy fidiće a radisty, dale zmć- 
nami sklonu celni strany i boki pod riznymi 
ńhly, ale vźdy vychazela celkova hmotnost o 400 
aż 500 kilogramii vótśi neź doposud. Situace 
nakonec byla vyfeśena novou vćżi, takzvanćho 
sćriovćho provedeni (Serienturm). Krupp vyro- 
bil dohromady padesąt vEżi popsanćho provede- 
ni Porsche, pak byla jejich vyroba zastavena, 
i kdyż pro dalśich padesźt exemplśfi byl jiż pii- 
praven material. VEżf Porsche vybavili prvnich 
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padesńt stroji Tiger II, od jedenapadesatćho kusu 
se jiź montovala vćż novćho typu. 
Sćriovą vćż mćla sice mćnć elegantni, ale jinak 
po vśech strankach ńćelnćjśi a jednoduśśi feśeni. 
Rozmćrovć odpovidala piivodnimu typu, ale jeji 
ćelni strana byla rovnou pancćfovou deskou, sil- 
nou 180 mm. Boky a zadni stóna vEże mćóly 
tlouśtku 80 mm a strop 40 mm. Kanón mćl od- 
liśnć provedeny Śtit, navrżeny s ohledem na eli- 
minaci możnosti zaseknuti hlavnć pri zasahu 
nebo jinćm*pośkozeni. Na kaźdćm boku vćże se 
nalćzalo celkem osm haki na zavćśeni nahrad- 
nich ćlankii pasi, kterć zaroveń zvyśovaly pa- 
sivni ochranu, vzadu munićniho skladiśtć, vpie- 
du u zavćru zbranć a posadky. Ponćkud se zmć- 
nilo i uspofadźni poklopii na stfeśe, kde obdćlni- 
kovy pro nabijeće se posunul ponćkud vzad 
a pied nim byl umistćn vótrak a jicen vrhaće 
zadymowvacich granśti a protipóchotnich nślożi. 
Za vstupnimi poklopy posadky ziistal maly kru- 
hovy poklop s jednim pantem. Rozmistćni vy- 
zbroje ziistalo zachovśno, i sem bylo możnć in- 
stalovat na obćżny okruh na velitelskou kupoli 
kulomet MG 42, urćeny i k palbć na vzduśnć 
cile. Na zadni stranć vćże byla umistćna rozmćr- 
ną obdćlnikovą vrata, poużivaną piedevsim k na- 
klądani munice a materiślu. 
Do tankii se vćtśinou montoval jiź monokulśrni 
dćlostfelecky zamófovać (Turmzielfenrohr 9d), 
u starśich stroju s binokularnim byl novy typ 
instalovan jako nahrada za piivodni, piićemź 
jeden dosavadni priizor se zaslepoval. Ućelnćj- 
sim iesenim vóże se podalilo i zvyśit zasobu 
vezenćho stieliva pro KwK 43 L/71, kterą ćinila 
84 kusii. Zasoba stfeliva pro kulomety zdstala 
zachovśna a piedstavovala 5850 nabojń, uloże- 
nych ve schrankach obsahujicich sto padesśt 
kusi munice. 
Jako i jinć typy nómeckć pozemni techniky, apli- 
kovali takć na Tiger II antimagnetickou pastu 
Zimmerit, nanesenou na prvni sćriovy stroj vy- 
robniho ćisla 280001, ale pfedchozi tfi prototypy 
jim vybaveny nebyly. Soudć podle fotografii, 
Zimmerit se nachazel na valnć vćtśinć Tigeru 
II, i kdyź samoziejmć existovaly v$yjimky. Na 
prvnich padesati exemplśfich s vćżemi Por- 
sche byl Zimmerit aplikovan patrnć tćmćf ve 
viech piipadech, snimky stroji bez nćj jsou 
velice vzącnć, a to jeśtć neni jistć, zda se nejed- 
ną o tanky, na nóż byl pozdćji po zajeti nane- 
sen. Pfi vytvafeni Zimmeritu na modelu je 
tieba se v kaźdćm piipadć drżet dobovych 
snimki, nebot antimagneticky nanos se Ćasto 
lisil ponćkud jinym zpisobem rozetieni, nekdy 
nebyl aplikovan na vśech boćnich a ćelnich 
(i zadnich) plochach jako u jinych strojń. 
v diisledku bojovć Ćinnosti i riznych pośkozeni 
byl takć ćasto misty opryskón. 
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Dvć verze projektu Tiger P2 
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Detailni pohled do prostoru ridiće. 
Drivers compartment in detail. 


V ramci popisu technickćho feśenf Tigeru II stoji 
za zminku dva modelafsky zajimavć detaily. 
Jednim bylo zbarveni interićru vozidla. Zpoćatku 
byly vnitfni prostory natfeny klasickou interićro- 
vou barvou odstinu slonovć kosti. Od stroje 
vyrobniho ćisla 280177 nesly vnitini plochy 
natćr ćervenou sufikovou barvou. 

Jak jiź jsme zminili v tivodu, pro tank se poużi- 
valy dva zakladni typy pźsii, bojovć s Sifkou 
800 mm, kterć se poużivaly v bóźnć slużbć, a uż- 
$1 pfepravni, Sirokć jen 660 mm. Existoval pied- 


pis, podle nćhoż mćly byt pfepravni pasy barev- 
nć oznaćeny, aby nahodou nedoślo k zamćnć 
s pasy pro Tiger I. Podle tohoto piedpisu nesly 
vźdy dva aż tfi ćldnky z desetićlinkovćho ńseku 
natćr Ćervenou barvou. Jak striktnć vśak bylo 
nafizeni dodrźovano, se bohużel nevi. 

V priśtim ćisle se seznamime s pribćhem sćriovć 
vyroby vozidla, jeho zafazenim k jednotkam 
a bojovou historii, soućasti dokonćeni ćlanku 
bude i popis nejnovćjśich modeli tohoto typu, 
vyrabćnych firmou Tamyia. 
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Tiger Il s vóżi sćriovćho provedeni. 
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prostiedku k prosazeni expanzinich velkomocen- 
skych plant. 

Horlivym zastincem vystavby vślećnćho lodstva 
byl naslednik trinu, arcivóvoda Frantiżek Ferdi- 
nand d'Este. Mćl smysl pro technicky pokrok a ze 
vsech sil se snażil zvyśit bojeschopnost armady 
i vojenskćho namofnictva. Jako vyznamny ćlen pa- 
novnickć rodiny a generlni inspektor veśkerć 
brannć moci Rakousko-Uherska mćl dost vlivu na 
to, aby pfes odpor parlamentu a bez ohledu na ne- 
uteżenou hospodśfskou situaci zemć prosadil svou. 
Jeho ćasto citovany vyrok, że c. a k. flota musi byt 
dostatećnć silną i pro ńtok, se stal programem. 

V dobć, kdy se v terstskych lodónicich spouśtely 
na vodu semidreadnoughty typu RADETZKY, 
rozpracovavala uż konstrukćni kancelaf namofnic- 
tva (kde byli zamćstnani pfevażnć Ceśi) plany na 
skutećnć dreadnoughty. Vysledkem se staly Ćtyfi 
lodć bćżnć oznaćovanć jako typ VIRIBUS UNI- 
TIS podle prvniho, v fijnu 1912 ukonćenćho plavi- 
dla; oficialni nzev typu vgak znel TEGETTHOFF 
- kyl tohoto dreadnoughtu byl totiź v lodćnici zalo- 


(OUSKE DREADNOUGHTY 


JiF! Novak 


Rusko-japonska valka, odehrąvajici se v letech 
1904-1905, diikladnć provófila skutećnou bojovou 
hodnotu vśech dosud bóźnć użivanych druhi 
vojensk$ych plavidel. Ziskanć zkuśenosti se nave- 
nek nejviditelnćji projevily u nejvćtśich namof- 
nich kolosi - bitevnich lodi, tvoficich patef a py- 
chu każdćho jen trochu vyznamnćjśtho valećnćho 
lodstva. Od 90. let minulćho stoleti stavćnć jedno- 
tky rńzem zastaraly potć, co v roce 1906 byla ve 
Velkć Britanii spuśtćna na vodu prvni zcela novć 
koncipovaną lod, nesouci hrdć jmćno DREAD- 
NOUGHT (NEOHROŻENY), ztólesńujici zasa- 
du: mohutną tćżka dólostielecka vyzbroj, silny 
pancif a rychlost. Podle ni se brzy nazyvaly 
i vsechny dalśi podobnć konstrukce. 
Nejpodstatnćjśim rozdilem se stal poćet tćżkych 
dćl na palubć. Bylo-li do tć doby zvykem vyzbro- 
jovat bitevni lodć dvćma dvoudćlovymi vćżemi 
s kanóny 240-305 mm, nesly novć dreadnoughty 
tćżkych dćl minimślnć dvojnsobek, piićemź se 
jejich raże rychle zvótśowala, aż v letech 1. svóto- 
vć vślky dosóhla u nejsilnćjśich plavidel (pro kterń 
se vżil nizev superdreadnought) 381 mm. Tak tćż- 
kou vyzbroj pochopitelnć nemohly nóst lodć malć. 
Z piivodnich 10 000-15 000 tun se vytlak u prv- 
nich dreadnoughti vyśplhal k 20 000 a nakonec 
k tćmćf 30 000 tun jednotek spouśtćnych na vodu 
poćńtkem vślky. 

Ukolem bitevnich lodf bylo rozhodnout o vysled- 
ku vślky na mori ve velkć bitvć se stejnymi lodć- 
mi protivnika. Pfi obvykle użivanć fadovć taktice 
(nćkdy se proto setkivame i se starfim nazvem 
fadov4 lod) se kladl diraz na co nejvćtśi silu boćni 
salvy. Jako nejvyhodnćjśi se jevilo uspofadśni 
dólovych vćżi v podćlnć ose lodć, umożńujici sou- 
Ćasnć użiti viech tóżkych dćl s mohutnym ńcin- 
kem v cili. Odolat mohlo jen plavidlo velmi silne 
pancćfovanć, doślo proto i ke zvyśovśni tlouśtky 
pancffe na nejdileżitćjśich a nejzranitelnćjśich 
mistech z primćrnych 220 dokonce aż na extrćm- 
nich 356 mm. Nejsilnćjśf plśty ze speciślnich oceli 
kryly lodć u ćary ponoru v mistech munićnich 
komor, kotelen a strojoven, nemćnć dobie byly 
chranćny takć barbety a ćela v6żi tóżkćho dólostie- 
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lectva, stejnć jako velitelską stanoviśtć. Prid, zad, 
boky vyśe nad i pod vodoryskou a kasematy del 
stfedni riże mćly ochranu slabśi. Se zvćtśujicimi 
se vzdślenostmi mezi bojujicimi formacemi se 
mćnil takć ńhel dopadu stfel a mimo boku bylo 
nutnć stale silnćji pancófovat i paluby. Hmotnost 
pancćfovć ochrany se podilela pribliźnć jednou 
tfetinou na vytlaku lodć. 

Instalace vykonnych parnich turbin misto parnich 
stroju znamenala zvyśeni rychlosti z obvyklych 18 
na 20-23 uzli, v ojedinćlych piipadech i vyŻe. 
Jako paliva se vćt$inou i nadźle poużivalo uhli, 
prosazovala se vSak uż takć nafta. Proti tekutym 
pohonnym latkaim mćlo uhli nezanedbatelnou 
vyhodu v tom, że napćchovśno v bunkrech podćl 
lodnich boki pisobilo jako dostatećny pancii, 
chranici vnitinf prostory. 

Ne vsechny namofni velmoci zaćaly rovnou stavćt 
dreadnoughty. Ve Francii, Rusku, Itślii, Rakous- 
ko-Uhersku a Japonsku sahli konstruktćfi zpoćat- 
ku po jakćmsi polovićatćm feśenf: zesflili vyzbroj 
tak, że vedle obvyklych dvou vćżi s dvojicemi nej- 
teżSich dćl na pfidi a zadi nesly jejich novć obr- 
nónce na bocich dalśi vćże s osmi, dvanńcti i vice 
kanóny o nćco menśi raże (203-254 mm). Takova 
plavidla se nazyvala semidreadnoughty a lze je 
povażovat jen za nepliś vydafeny mezityp. I tyto 
staty vśak brzy uznaly britskć feżeni za vyhodnćj- 
Si a zaćaly ho napodobovat. 

Horećnć zbrojeni na zemi i na mofi poćatkem 
tohoto stoleti signalizovalo oćekńvanć vślećnć 
stfetnuti evropskych velmoci. Protoże o sile flot 
rozhodovalo pfedevśim mnożstvi a kvalita bitev- 
nich lodi, nastaly finanćnć nesmirnć naroćnć zavo- 
dy ve stavbć dreadnoughtii mezi nejvćtśimi rivaly 
- Velkou Britanii a Nśemeckem, ani ostatni velmo- 
ci vśak nehodlaly pouze pfihliżet. 

Na rozdil od spojeneckćho Nómecka nevlastnilo 
Rakousko-Uhersko Żądnć zamoiskć kolonie, 
jejichź ziskani a udrżeni bylo możnć jen s pomoci 
dostatećnć silnćho valećnćho lodstva. Takć obrana 
vlastniho pomćrnć kratkćho ńseku pobieżi Jader- 
skćho mofe mohla vystacit s nevelkym mnożstvim 
lehkych vojenskych plavidel. Kdyż vśak zamófila 
habsburska monarchie svij zajem na Balkan, 
vystoupila do popfedi potfeba mohutnć floty jako 


żen nejdfive, stavba ale trvala del$i dobu a vlajko- 
vou lodi rakouskć floty se tak stal obrnćnec VIRI- 
BUS UNITIS (SPOJENYMI SILAMI - heslo cisa- 
fe Frantiśka Josefa). 

Aby użetfil na dćlce trupu, a tim i na hmotnosti 
potiebnć pancófovśni, sahl hlavnf konstruktćr ing. 
Popper k velmi odvażźnćmu feśeni: misto ve svćtć 
obvyklych dvoudćlovych v6żf navrhl soustiedit 
tćżkć 305 mm kanóny do plnć elektrifikovanych 
vćżi tidólovych. Każdą z lodi nesla takovć vóże 
ćtyfi, umistćnć v podćlnć ose lodć, boćni salvu 
proto stfilela vśechna dćla. Vyśkovym odstupnć- 
nim vćżi se docililo toho, że piimo pies pfid nebo 
pfes zad mohlo pólit vźdy po śesti hlavnich. 
Obdobnć si tehdy poćinali jen konstruktćfi rakous- 
kćho spojence a soućasnć nejvćtśiho rivala na 
Jadranu, kralovskć Itślie. I oni poćitali s trojdćlo- 
vymi vćżemi - jejich prvni dreadnought DANTE 
ALIGHIERI mćl jako hlavni vyzbroj tfi trojdólovć 
a dvć dvoudćlovć vóże s kanóny stejnć rąże. Śel do 
stavby dokonce jeśtć o nóco dfive neż rakouskć 
lodć, dokonćen vśak byl tfi mćsice po VIRIBUS 
UNITIS a Rakuganć tak ziskali primat v zavedeni 
technicky naroćnć novinky do vyzbroje. Trojdćlo- 
vć vćże potom zavedli i Rusovć a Amerićanć, 
ostatni staty nasledovaly aż po lćtech. 

Posądku rakouskych dreadnoughti tvofilo tćm6 
1100 mużń. Dólka plavidel obnaśela na vodorysce 
151 metrń, śifka 27,3 metri, ponor plnć vybavenć 
lodć 8,85 metru (SZENT ISTVAN jen 8,6 metru). 
Konstrukćnivytlak byl u tak silnć vyzbrojenć lodć 
neobvykle nizky - 20 000 tun, plny piibliźnć 
21 600 tun. Plavidla se vyznaćovala eleganci: 
sevfenć nąstavby, vysokć boky, oba kominy stoji- 
ci blizko sebe a symetricky umistćnć stćżnć laho- 
dily oku. ObrovskA hmotnost vysoko polożenych 
dólovych vćżi (vnćjsi 8 metrd, vnitini dokonce 
12 metru nad ćaróu ponoru) znamenala vSak pro 
vcelku nevelkć lodć tćż malou rezervu stability 
a zpiisobovala takovć deformace trupu, że v mis- 
tech vćżi musely byt podćlnć pfepaźky zesileny. 
Veśkerou dólostfeleckou vyzbroj vćetnć vćżi 
dodala nejvćtśf zbrojovka monarchie, Śkodovy zó- 
vody v Plzni. V roce 1908 poprvć vyrobeny 
305mm lodni kanón o dćlce hlavnć 45 r4żi patiil 
pfi ństovć rychlosti 800 m/s, hmotnosti stiely 
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450 kg, dostfelu 20 km a kadenci 2 rny za minutu 
ke svćtovć Śpićce. Dóla stfedni raże zastupovalo 
na lodich vżdy 12 kanónu raże 150 mm (ństovą 
rychlost 880 m/s, hmotnost stfely 30,5 kg, dostiel 
15 km), umistćnych v boćnich kasematech, s moż- 
nosti odmćru piibliźnć 120”. Plną boćnf salva za 
v$ech tćżkych a poloviny 150 mm dćl mćla hmot- 
nost 5400 kg oceli, kombinovanć s vysoce brizant- 
ni trhavinou! Vyzbroj doplńovalo jeśtć 18 lehkych 
kanóni, urćenych k obranć proti ńtokim torpćdo- 
vych plavidel. Byly sice oznaćovany jako sedmi- 
centimetrovć, ale jejich skutećna raże Cinila jen 
66 mm. Bćhem minuty dokazalo każdć vypalit aż 
20 stfel o hmotnosti 4,5 kg. K podpofe na bieh 
vylodovanych vysadki bylo piipraveno nćkolik 66 
a 47 mm dćl, kterą takć tvofila vyzbroj velkych 
lodnich ćlunii. Hluboko pod hladinou se nachazely 
4 pevnć zabudovanć torpódomety raże 530 mm. 
Z celkovćho rozpoćtu na jednu bitevni lod 
60 600 000 korun pripadlo pouze na dćla bez stie- 
liva 12 850 000 K. Śkodovka, vyużivajici svćho 
v ramci monarchie monopolniho postaveni si vśak 
ńćtovala jeśtć o 920 000 K vice! Velkć zisky umoż- 
ńovaly rychly rozvoj podniku, ale je tfeba piiznat, 
że dćlostielecky materiśl byl nejvyśśi kvality. 

Pfibliźne stejnou sumu tvofily naklady na pancć- 
fovśni, kterć pro prvni tfi lodć, stavćnć v Terstu 
lodónicemi Tecnico Triestino (VIRIBUS UNITIS, 
TEGETTHOFF a PRINZ EUGEN) dodaly ve 
vzornć kvalitć Vftkovickć żelezarny. Nejsilnćjśi 
pas na ćafe ponoru mćl vyśku od 4,5 do 4,8 metru 
a tlouśtku ve stfedu 280 mm, zeslabenou ke kon- 
ciim na 150 mm. T4hl se tćmćf po celć dćlce lodć, 
konćil 6 metrii pfed zadi pfićnou pancófovou pie- 
paźkou. Kasematy stiedniho dćlostielectva chróni- 
lo 180 mm pancćfovśni, ćelni stćny dćlostfelckych 
a velitelskych vćżi kryl 280 mm pancif; na bocich, 
zezadu a na stropech vćżi byla ochrana slabśi. Dvć 
pancćfovć paluby mćly takć promćnnou tlouśtku - 


_ nejvice 48 mm. 


Odolnost plavidla vdak neurćuje pouze sila, jakost 
a plocha pancćfovani: nemenśi roli hraje takć 
vnitini ćlenćni trupu vodotćsnymi piepażkami. 
Systćm, poużity u rakouskych dreadnoughti, se 
vice bliźi britskym, neż velmi dikladnć stavćnym 
bitevnim lodim nćmeckym. Strojovnu pilila po- 
dćlna, kotelnu pfićnś, pies mnoźstvi dalśich piepa- 
żek obou druhi ale nebylo dćleni na vodotćsnć 
ńseky nejvyhodnćjśi. Dvojitć dno a podćlnć proti- 
torpćdovć piepaźky, obepinajici trup tćmóf po celć 
dćlce, nebyly dostatećnou ochranou pied minami 
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a torpćdy. Prostor, ponechany mezi tćmito pfepaż- 
kami a bokem lodi, nestaćil k utlumeni energie 
exploze (to ovśem byla obvyklś bolest tehdy sta- 
vónych lodi). Niźśi odolnost proti podhladinovym 
vybuchiim ve spojeni s nevalnou stabilitou repre- 
zentovala nejvćtśi slabinu popisovanych dread- 
noughti. Pfesto lze prohlńsit, że rakouską kon- 
strukce odpovidala dobć vzniku a v mnohćm pied- 
Gila svć priśti soupefe. 

Pohon prvnich tfi plavidel zabezpećovaly parni 
turbiny typu Parsons, roztśćejici 4 hfdele s bron- 
zovymi lodnimi vrtulemi o priimóru 3,75 metri. 
Póru pro nć vyrabólo 12 uhelnych kotlii Yarrow, 
vybavenych pomocnymi naftovymi hofaky. Tlak 
póry Cinil 18,5 atmosfćry. Konstrukćni vykon stro- 
ji 25 000 końskych sil postaćil k dosażeni rych- 
losti 20 uzlń, pfi zkouśkach vśak byly dosażeny 
parametry vyśśi - skutećnć namćfenń rychlost se 
bliżila 21 uzliim. Normólnć se nakladalo 900 tun 
uhli, maximólnć aż 2000 tun. Pfi rychlosti 10 uzli 
vystacilo palivo na 4200 namofnich mil. 

Strojni zafizeni doplńovala 4 turbodynama, każdć 
s vykonem 300 kW a I dynamo o 75 kW, spraże- 
nć se vznótovym motorem. Mimo mnożstvi riz- 
nych elektromotori nesla każdą lod i 1 1 svćtlome- 
ti. Cast strojniho zafizeni dodala firma Breitfeld - 
Danćk, svćtlomety Kolbenka (oba podniky se poz- 
dćji staly soućasti CKD). 


VIRIBUS UNITIS. TEGETTHOFF a PRINZ 
EUGEN sloużily spolehlivć, daleko horii zkuśe- 
nosti vśak rakouśti namornici ziskali s poslednim 
dreadnoughtem. VYhradnć politickć diivody vedly 
k tomu, że SZENT ISTVAN stavćla madarska 
firma Danubius £ Co. ve Fiume (dneśni Rijeka), 
kterą se bez odpovidajicich zkuśenosti, ale s vidi- 
nou tućnćho zisku, pustila do dila pfesahujiciho 
jeji moźnosti. Lodćnice byla podstatnć rozśifena 
a vśude, kde to jen ślo, dostaly pfednost madarskć 
dodąvky. Pancif a lodni plechy vyrabćla madarską 
vślcovna, kterą nikdy dfive nic podobnćho nedćla- 
la, strojni zafizeni pochazelo od koncernu 
Ganz-Danubius z Budapeśti: uhelnć kotle Bab- 
cock 8 Wilcox s naftovymi hofaky a provoznim 
tlakem 18 atmosfćr zasobovaly parou dvć licenćni 
turbiny A.E.G. Curtis, kterć pohanćly pouze dvć 
vrtule o priimćru 4 metry. I kdyź vykon stroju byl 
teoreticky stejny, mćla lod rychlost nejmćnć o pul 
uzlu niżśi neż ostatni. Mirnć se liSila takć siluetou. 
Stavba se zoufale vlekla, SZENT ISTVAN se 
spouśtćl na vodu teprve po dvou lćtech a v dobć 
vypuknuti valky mćl k dokonćeni jeśtć daleko. 
Musel byt odtażen do Puly, kde ho vślećnć namoi- 
nictvo samo dostavćlo. Prace trvala vice neź rok, 
piesto vysledek skoro ćtyfletć nimahy za mnoho 
nestal. Pancóćfovani mćlo nevyhovujici kvalitu 
a jeśtć horŚi to bylo s nytovanim; k vyrażeni fady 
nyti staćily i otiesy pfi cvićnych stfelbach. Aż do 
potopeni lodć v roce 1918 nebyly dokonce ani 
ukonćeny vśechny zkouśky a Tada vypoćtenych 
ńdaji tak zdstala neovćfena. 

Zbyvą zminit se jeśtć o zbarveni. Dreadnoughty 
nebyly mezi rakouskymi vóślećnymi lodómi 
v tomto smeru źadnou vyjimkou, to znameną, że 
ponofenou Gast lodi kryl tmavozeleny nótćr, boky 
nad vodoryskou a nstavby se do roku 1914 nati- 
raly tmavou śedozelenou barvou, zamćnćnou pak 
za svćtle śedomodrou. 

V dobć valky doślo k obmćnć lehkć vyzbroje. 
Tfetina 66 mm dćl byla sejmuta a nahrazena zprvu 
dvćma, pozdćji ćtyfmi protiletadlovymi kanóny 
stejnć raże, s vyśkovym dostfelem 5 km. 

Poprvć a naposledy se novymi lodćmi pied svćtem 
Rakuśanć pochlubili na jare 1914, kdy VIRIBUS 
UNITIS a TEGETTHOFF podnikly plavbu vy- 
chodnim Stiedomofim, bćhem kterć se objevily 
i v britskć vojenskć namotni zakladnć na Maltć. 
Vólka vśak uż klepala na dvefe. 

Po sarajevskćm atentatu byly ostatky naslednika 
triinu Frantiśka Ferdinanda a jeho manżelky Żofie 


Smrtełnć zasażeny SZ. NT 
The deadły hit SZE. 


HPM 11/94 27 


pievezeny do Metkovice a nalodćny na jachtu 
DALMAT, kterą zamifila k ństi Neretvy. Za himć- 
ni salv tam na svou palubu rakve pievzal obrnónec 
VIRIBUS UNITIS. Vlajkov4 lod pak s poćetnym 
ćestnym doprovodem dalśich vślećnych plavidel 
doprovodila mrtvć tćlo velkćho pfiznivce vojen- 
skćho namornictva do Terstu. 

Uż v prvnich dnech svćtovćho konfliktu opustily 
nejmodernćjśi bitevni lodć svoji zakladnu v Pule. 
1. all. divize (typ VIRIBUS UNITIS a RADETZ- 
KY) vypluly 7. srpna 1914 na jih, aby zabezpećily 
nayrat nemeckć Stfedomoiskć divize z bojovć akce. 
Tuto divizi tvońl bitevni kfiźnik GOEBEN a lehky 
kiiżnik BRESLAU; Nómci v8ak misto na Jadran 
zamifili do spińtelenćho Turecka a rakousky svaz se 
brzy vrśtil zpót, aniż narazil na nepfitele. 

Piivodni plany Trojspolku (Nómecko, Rakous- 
ko-Uhersko, Italie) poćitaly v pripadć valky 
s Trojdohodou (Velka Britanie, Francie a Rusko) 
se spolećnymi akcemi rakouskćho a italskćho lod- 
stva ve Stfedozemnim moli proti francouzskć flo- 
tć, posilenć Anglićany. Protoże vśak Italie odmitla 
splnit svć spojeneckć zavazky a vyhlśsila neutrali- 
tu, zistali Rakuśanć osamoceni a museli se omezit 
na operace v Jaderskćm mofi, kde byli uzavieni 
mnohem silnćjsim francouzskym lodstvem. To se 
je pokouśelo vyprovokovat k velkć namoini bitvć, 
rakouskć veleni ale nehodlalo vystavit jadro floty 
tćmćf jistć zkaze v boji s nepidtelskou piesilou. 
Ponechavalo svć obrnćnce na kotvach v dobie 
opevnćnć pulskć zakladnć a pouze znepokojovalo 
protivnika vypady lehkych hladinovych sil a po- 
norek. Utrpćnć ztraty pfinutily Francouze nakonec 
Jadran vyklidit. 

K zasadni zmćnć doślo aż na konci kvćtna nasle- 
dujiciho roku, kdy Itślie vstoupila do vślky proti 
habsburskć monarchii. Rakouskź flota reagovala 
piekvapivć rychle - uż prvniho vślećnćho rśna, 
24. 5. 1915, v kompletni sestavć nelekanć napadla 
vychodni pobieźi svćho nedavnćho spojence. 
Nejtvrdśi ńder smófoval proti jedinómu vótżimu 
italskćmu pristavu ve stiedni Gasti mofe, Anconć. 
Za ńsvitu se pfed ni mimo vćtfiny starśich bitev- 
nich lodi objevily i vsechny tfi rakouskć dread- 
noughty a dćlostfeleckou palbou silnć pośkodily 
jak piistav samotny, tak fadu vojensky diileżitych 
cili ve móstć. I kdyź se vsechny lodć vrśtily 
v pofdku zpćt, neodvóżili se Rakuśanć ispóźnou 


28 HPM 11/94 


Usazovdni 305mm dela do lodni 
veże pontonovym jerabem. (Pod- 
nikovy archiv Śkoda Plzeń) 


Instalation of the 305mm Skoda 
turret. 


akci zopakovat, nebot uż neślo kalkulovat s ipl- 
nym pfekvapenim. 

Hlavnim nepfitelem se nynf stalo italskć lodstvo, 
podporovanć tćmćt kompletni flotou francouz- 
skou a znaćnymi silami britskćho namofnictva. 
Drtiv pfevaha protivnika byla nesporn, podle 
vśech pfedpokladi se rakousko-uherskć vślećnć 
lodstvo mćlo stahnout do svych zakladen a pfene- 
chat vladu nad mofem silnćjsimu. Nestalo se tak. 
Rakouskć veleni pokraćovalo v uź osvćdcenć tak- 
tice aktivni obrany: bitevni lodć sice nećinnć kot- 
vily v Pule, ale hrozba jejich nenadślćho (i kdyż 
mólo pravdćpodobnćho) vypluti se nemohla nikdy 
vyloućcit; neustavajici vypady lehćich jednotek 
nutily staty Dohody k bdólosti a udrźovśni vel- 
kych sil v nepfetrżitć pohotovosti. Pfitom obavy 
z ponorkovych ńtoki a opravnćny respekt pred 
palebnou silou dreadnoughti stacil nepfitele odra- 
dit od jakćkoliv velkć akce proti RakuŻany ovlńda- 
nćmu pobieżi po celou valku. 

Pristavy v Pule a boce Kotorskć zacaly stale Castć- 
Ji vyużivat nómeckć ponorky, kterć se rychle staly 
pro namofni obchod ve Stfedozemnim mofi ipl- 
nou pohromou. Vychodiskem z hrozivć situace 
mohlo byt spolehlivć piehrazeni jedinćho vyjezdu 
z Jaderskćho mofe - pomćrnć ńzkćho Otrantskćho 
prilivu, kterym ponorky do Stfedomofi vyplouva- 
ly a jimż se musely vracet zpót do svych bazi. Brzy 


Trojhlaveń s dely róże 305 a 66 
mm. (Archiv Śkoda Plzeń) 


The Śkoda turret with 
the 305mm and 66mm guns 


v ńżinć hlidkovaly desitky malych parnićku. chri- 
nenć ictyhodnym poćtem vślećnych lodi. Stale to 
vśak nestaćilo a ponorky proplouvaly, byt i s poti- 
żemi. priilivem dśl. Navic se slabć ozbrojenń hlid- 
kov4 płavidla stavala Gastym cilem toki rakous- 
kych kfiźniku a torpćdoborcii; dohodovć lodstvo 
proti nim vśak soustfedovalo rostouci poćty vojen- 
skych plavidel. znamenajici pro ńtoćnika stale 
vćtśi riziko. Proto se Rakużanć na jafe 1918 roz- 
houpali k akci, nemajice dosud obdoby. 

Za ńsvitu 11. ćervna mólo na otrantskou uząvóru 
zańtoćit soućasnć nókolik oddilii rychlych kiiźni- 
ki a torpćdoborci, zpiisobit co nejvćtśi śkody 
a vydat se na zpatećni cestu. Na jednotky, vyplou- 
vajici proti nim z Brindisi a Valony, by pied pii- 
stavy ćihaly rakouskć a nemeckć ponorky, nejne- 
bezpećnćjśi ćdst operace - navrat tdernych skupin 
- mćlo kryt sedm obrnenci (tfi starsi bitevni lodć 
ERZHERZOG a vsechny dreadnoughty), rozesta- 
vćnych jednotlivć jen s nejnutnćjśim doprovodem 
v jakousi „zachrannou sić*. Tóżko fici, jak by od- 
vaźny podnik dopadl, podstatnć je, że z nćho na 
posledni chvili seślo. Tćmćf v$echny k akci uróenć 
jednotky totiź uż byly soustfedóny v boce Kotor- 
skć, ćekalo se jen na pfipluti dreadnoughti z Puly. 
Utajeny piesun se v$ak zdafil jen prvni dvojici, 
kterou tvofily VIRIBUS UNITIS a PRINZ 
EUGEN. noćni plavba druhć skupiny skonćila tra- 
gćdii. 

TEGETTHOFF a SZENT ISTVAN s nókolika tor- 
pćdovymi plavidly opustily zakladnu 10. Gervna. 
Nósledkem zdrżeni (zapfićinilo m.j. piehfivanim 
turbin SZENT ISTVAN uż pfi rychlosti 12,5 uzlu) 
a souhry dalśich nahod narazil rakousky svazek ve 
3 hodiny 30 minut rano nedaleko ostrova Premuda 
na dva italskć motorovć torpćdovć ćluny typu 
MAS. Diky nepatrnym rozmćriim plavidel a panu- 
Jici temnotć se Italovć dokazali nepozorovanć pii- 
bliżit aż na pouhych nókolik set metrii k obóma 
bitevnim lodim a vypustit sv 450 mm torpóda. 
SZENT ISTVAN, jehoż rychlost se zatim podafi- 
lo vystupńovat na 14 uzli, zasahła dvć z nich do 
pravćho boku piibliźnć uprostted. Moiską voda 
zalila zadni kotelnu, lod se naklonila o 10? na pra- 
vobok a zastavila se. Neprodlenć poćaly zachran- 
nć prące. Zatopenim nókolika vodotćsnych oddilii 
na protilehlć stranć se boćni naklon o 3? sniżil; do 
piedni kotelny pronikla voda jen pomalu a mnoż- 
stvi pary dosud postaćovalo k pohonu żivotnć 
dileżitych agregatu. Vykonnć pumpy odćerpóvaly 
vnikajici vodu, natoćeni teżkych dólovych v6żi na 
levobok pomśhalo vyrovnat piechyl, roztoćily se 
znovu lodni śrouby, SZENT ISTVAN smćfoval 


vice neż ćtyfuzlovou rychlosti k nepfilis vzdalenć- 
mu biehu. Nekvalitnć a ze Spatnćho materiślu 
postaveną lod vśak byla piesto odsouzena k zani- 
ku: nyty povolovaly a piepaźky nedokazaly odolat 
tlaku vody. ktera pies obrovskć ńsili posidky pro- 
nikala do dalsich ńseki. Bylo nutnć zastavit. po 
tase doślo k zatopeni pravoboćnich munićnich 
komor, hladina nezdrźitelnć stoupala takć v pfedni 
kotelnć. Jeji vyklizeni znamenalo poćśtek agónie 
lodć. Pumpy i ostatni stroje ztichly, elektrickć 
osvćtleni zhaslo. Nezdafil se ani pokus o vzeti do 
vleku za Tegetthoff. Boćni naklon stśle naristal, aż 
se v 6 hodin 5 minut SZENT ISTVAN pievrśtil 
dnem vzhdru a o 7 minut pozdćji zmizel pod hladi- 
nou sotva 7 mil od Premudy. Katastrofa si vyżada- 
la smrt ćtyf diistojniki a 85 mużd, dalśich 29 Glenu 
posadky utrżilo zranćni. Cel akce byla odvolśna, 
nebot o pfekvapeni nepfitele se uż nedalo uvażovat 
a dreadnoughty se na mofi vice neukazaly. 
Nejvćtśf dil viny na snadnćm potopeni lodć pouhy- 
mi dvćma torpćdy malć raże nesla neoddiskutova- 
telnć firma Danubius. Vyżetlovśni a soudni fzeni 
proti lodćnici se tahlo aż do zaniku monarchie. 
Nesourodć rakousko-uherskć soustśti se na konci 
valky rozpadlo. V jednom z poslednich vojen- 
skych rozkazii proto cisa Karel nafidil piedat 
celou flotu jugoslavskć narodni radć. 31. rijna 
1918 na lodich popryć zavlśla novś vlajka. Ve 
zmatku, provśzejicim odchod namofniku jinych 
narodnosti, se nikdo nestaral o obranu piistavu, 
strażni sluźba neexistovala. O to snazśi meli ślohu 
dva italśti dństojnici, ktef v noci na 1. listopad 
vnikli v potapććskych odćvech s fiditelnym torpć- 
dem MIGNATTA do pulskćho piistavu. K pravo- 
boku jako v miru osvćtlenćho dreadnoughtu VIRI- 
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BUS UNITIS (ktery se stal vlajkovou lodi i v no- 
vćm jugoslivskćm namofnictvu a mćl byt pfejme- 
novin na FRANKOPAN ci JUGOSLAVIA) 
upevnili ćasovanou minu. obsahujici asi 200 kg 
trhaviny. Vzapćti padli do zajeti. ale i kdy prozra- 
dili. że zanedlouho dojde k vybuchu. nedalo se nic 
zachranit. Snad vśechny dvefe ve vodotósnych 
prepaek zistaly otevfeny, distojnicky sbor si s ne- 
disciplinovanym mużstvem neumćl poradit a ne- 
dokązal zorganizovat ani rychlou evakuaci ohro- 
żenć posadky. Mina skutećnć explodovala, a lod 
se bćhem 14 minut pievrótila a potopila. Jeji zkaza 
si vyżadala okolo 400 obeti, vćetnć pravć jmeno- 
vanćho velitele jugoslavskć vślećnć floty, kapita- 
na fadovć lodć Janka Vukovice. 

Sousedni Italie se velice snażila o to, aby ji na 
Jadranu nevyrostl novy konkurent. Protoże nebylo 
zcela jistć, nepdjde-li v pfistavu potopena lod 
vyzvednout a opravit, byli do Puly pozdćji jeśtć 
vyslani potapóći, ktefi na dnć leżici vrak nalożemi 
rozbili na tfi ćasti. 

Dohodovć velmoci neuznały pfedśni lodstva mla- 
dómu jihoslovanskćmu statu a o rakouskć vślećnć 
lodć se podćlily. TEGETTHOFF piipadl jako 
valećn końist Italii. Byl odvlećen do Benśtek 
a Italovć nójaky ćas koketovali s myślenkou zafa- 
dit ho do svć floty, nakonec vśak po protestech 
mezinarodni dozorći komise Żel do Śrotu. PRINZ 
EUGEN skonćil ve Francii. V Toulonu lod od- 
zbrojili, demontovali vżechno cennćjśi a poużili ji 
jako cvićny cil pro leteckć bombardovśni a torpć- 
dovć ńitoky. Po jednom z nich se potopila, ale pro- 
toże se tak stalo jen na tfinńctimetrovć hloubce, 
byla vyzdviżena a opravena alespoń natolik, aby 
se udrżela na hladinć. S konećnou platnosti żel 


Velkoobchod a zasilkova slużba 


V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 
tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52 


Novć modely z produkce MPM sćrie Short Run 1/72 


> 72111. Yokosuka E14Y Glen 
72030 Fw 190 S-5(A-5/U1) 


Novinky Short Run 
na prosinec 94 - leden 95 


220,- KC 
220,- KĘ 


72042 McDonnell XF-85 Goblin 


A JYt Gien 
Novinky ze sćrie 
COOPERATIVA 
185 
R35007 T-38 Rusky tank 190,- 
112 
R72003 Bristol Blenheim MkI/IF_ 120,- 
R72004 Fairey Swordfish Mk. I/II 120,- 


WT: 


Tyto i dalśi modely obdrżite prostrednictvim 
zasilkovć slużby nebo v prodejni siti MPM. 


Packa ut 
Dale 
Short Run MP?M 
, 72025 Spitfire P.R. XIX 
/ 72026 Spitfire F.R. XVIII 
* 72112  Me-262 Mistel 4 
= Sórie CONDOR 
C72002 Me 163A 89,- 
C72003 Heinkel He 178 V1 89, - 


Vśam nabizime: 


220,- 
220,- 
440,- 


posledni z dreadnoughtu ke dnu 22. ćervna 1922, 
kdy ho rozstiilely francouzskć bitevni lodć FRAN- 
CE a BRETAGNE. 

Rakouskć dreadnoughty si tedy ve valce skoro 
nezabojovaly a miże se zdót, że obrovskć sumy 
penćz byly do jejich stavby vlożeny zcela zbyteć- 
ne. Pravy opak je ale pravdou: pouhy fakt jejich 
existence drżel po celou dobu vślky v $achu kom- 
pletni italskou a vćtdinu francouzskć floty. 


Poużitd literatura: 

Sokol: Ósteerreich - Ungarns Seekrieg 1914 - 1918 
Amalthea - Verlag, Wien 1933 

Sieche: Die Schlachtschiffe der K. u. K. Marine 
Podzun - Pallas - Verlag, F. riedberg 199] 
Gozdawa - Golebiowski, Wyverka Prekurat: Pierwsa 
wojna swiatowa na morzu 

Wydawnictwo morskie, Gdańsk 1973 

Gregr: Vlddcovć ocedni 

NV n.p., Praha 1974 

Hynek, Klucina, ŚkńouFil: Vólećnć lode, 3. dil 

NV n.p., Praha 1988 

Karlicky: Ceskoslovenske delostreleckć zbrane 

NV n.p., Praha 1975 

Hrbek: Na morich a ocednech 

Panorama, Praha 1989 

Kafka: Smrt ndslednika 

Magnet, Praha 1971 

Jindra: Prvni svetovd vdlka 

SPN, Praha 1984 

Maasch: Artillerie de Bord 

Usines Skoda, Pilsen 1909 

Jandcek: Nejvet$i zbrojovka monarchie 

Novindi, Praha 1990 

roćenka: Almanach der K. u. K. Kriegsmarine 1918 
casopisy: Atom, Stfeleckd revue 


RODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


ECKA - MODELAR 


naśl śirokć nabidky pro vas tentokrate vybirame: 


„Revell 


Figurky 1/35 
Anglicka armśda 
Armóda Severu 
Armśda Jihu 
Americkź Milice 


m2 148 | 


HS Buccaneer S2B 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 
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PROFILY 


redakce: Co vds pfimelo pustit se do vlastni vyroby modeli? 

p. Bilek: Bylo to logickć vyvrcholeni naśsich snah pfinćst domści 
modelafskć obci letadla, kter4 maji nebo móla nóco spolećnćho 
s nasim letectvem. 

redakce: Jak trvala v$roba a nastaly pfi ni nejakć zajimavć situa- 
ce, tedy neco podobnćho jako „veselć prihody z nataćeni" ? 

p. Bilek: S vlastni vyrobou jsme zaćinali na jafe letośniho roku 
a zpoćśtku trvalo, neż se pfirozenou cestou vybóru vytvofil maly 
realizaćni tym, ktery se bude zabyvat vyrobou i nadale. Otazka 
kvality vyliski byla dóna i poźadavky firmy Italeri, se kterou jsme 
ńzce spolupracovali jiź od poćńtku vyvoje. Nepiijemna situace 
nastala v mechanismu nataćenf vnćjśich ćasti kfidel, nebot brzy 
bylo jasnć, proć se źadny renomovany vyrobce do tohoto letadla 
nepustil a Hobbycraft je udćlal pevnć, pouze s możnosti volby 


1 420 stran za pouhych 180,- Kć! 


ALBATROS PRODUCTION !!! - publikace pro ty, kterym ućarovaly letajici 
aparaty 1914-18. V$echny publikace obsahuji pfevażne fotografie s mnoż- 
stvim detaili pro modelafe a vykres vćetnć barevnych bokorysi........ 370,- Kć 
Termin dodani 4-6 tydnu 
31 Phónix DI 


33 Junkers D.l 34 Sop. 1/2 str. 


35 Rumpler CC.IV 36 Nieuport 28 37 Roland D VI 

38 DH 10 39 Junkers JI 40 Ansaldo SVA-5 4 390,- Kć 
41 Pfalz D.XII 42 RAF BE2C 45 Aviatik Dl 

43 Halberstadt CI.IV 44 Bristol Scouts 48 DH2 

46 Sopwith Snipe 4 410,- Kć6 47 RolandD.ll 15 Fokker Elll 


25 Fokker D.VIII 9 Fokker D.VII 


Dodaci termin cca 6-8 tydnu. 


PLASTIKOVE STAVEBNICE 1/72 M - Matchbox, | - Italeri 
Bac Lightning M 69,- KĆ Heinkel He-70 M 
Nenscnel HS-126 1 85,- KC Blackbird 1 
Rusko 1/35 Tank SU-76 219,-KĆ 


30 
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J. kab h bb La FLUGZEUG PROFILE 4 170,- Kć FLUGZEUG DOKUMENTATION 
a - NODDY SCTVICE Arado 240 He-219UHU Ju-87A Jg53 Pik As, historie JG-53 mnożstvi fotografii 
Do-27 F-16 Fw-190 A4.cGca 500 Str... ..1--.. u 1 « 690,- Kć 
Nevojice 144, 685 01 Bućovice Heinkel He-60 Me-262 Douglas C-54 _ Stipdonk-Luftwaffe 1933-45 ve fotografii 
tel./fax: 0507/912 471 Me-109G/K Flettner FL 282 A4cca 300 Str............. 849,- KĆ 
„okajów i AEROGIUDE CLASSICS .......... 280, - KÓ 
Ceny bez pośt., zbożi zasiltme dobirkou, WORLD AVIATION IN SPAIN 1936-1939 Swordfish Mks |-Il 
obchodnikiim poskytujeme rabat. American and Soviet aaania" "= Hawker Hart Family 
A4 cca 300 Str. .........-. NO mnożstvi det. fotografii pro modelafe 
FLUGZEUG - soućasnost, historie modelśfstvi - 70 stran - Monografie Zero AGM, 
roćniky 1987 - 1993...........21.1111 4 180,- KĆ FLUGZEUG ARCHIV ..... 4 120,- KĆ historie, kamuflaże, vykr. det. ........ 25,- KÓ 


mnożstvi fotografii z historie letectvi dily 1-6 


Tóż obdivujete Rakousko-Uherskć letajici aparaty a bajećnć muże, ktefi je sedlali?? Pak je tu pro Vas americkć nakladatelstvi FLYING 
MACHINES PRESS a jeho tituly: AIR ACES OF THE AUSTRO-HUNGARIAN EMPIRE 1914-1918 - 4 2500,- Kć, 290x230 mm, 336 str., 
240 foto, 16 str. bar. kamufl. Podrobnć monografie 49 rak. es, ćechy v tom nevyjimaje. Autor Dr. M. O. Connor * AUSTRO-HUNGARIAN 
ARMY AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE - a 3900,- Kć, 320x260 mm, 570 str., 903 foto, 26 str. bar. kamufl., 102 vykresu 1/72 a 1/48, 
fotografie cockpitu, nevyjimaje Nóm. a ost. letadel poużitych LFT. Historie vśech let. jednotek. Autofi - P. M. Grosz, G. Haddow, P. Schimer. 


95,- KĆ 
299,- KC 


Novinka na modelafskóm trhu 


YW z 


Pri prileżitosti uvedeni novćho modelu firmy Bilek, Su-22M-4, v meritku 1/72 z vlastnich forem, jsme se 
majitele pana Viclava Bilka zeptali na nekolik podrobnosti. 


Sipovitosti pred slepenim. Dosud poużivanć metoody byly totiź 
v piipadć Su-22 nepoużitelnć a pro cely realizaćni tym vćetnć mć 
zaćaly bezesnć noci do slova a do pismene. Protoże vzdat se mćni- 
telnć geometrie na modelu by pro nas vnitinć znamenalo porążku, 
vzniklo nakonec feśeni, kterć sklidilo obdiv i u technikń Italeri, 
kteńi zpoćńtku nevćfili, że tento problóm vyteśSime. 

redakce: Kdyż mluvime o realizaćnim tymu, je nasnade otdzka, ćim 
je nyni vytlżen, respektive, na co se mohou modeldfi te$it v priśtim 
roce z vlastni produkce firmy Bilek? 

p. Bilek: V soućasnć dobć se dokontuje „„sparka” Sucłioje 22 a roz- 
pracovan je bombardór Iljuśin Il-28. Prace byly zahajeny takć na 
„Andule** An-2 a MiGu-21F. Vśechny tyto modely budou v nabid- 
ce pro priidti rok. 

redakce: Pane Bilku, dókujeme za rozhovor a prejeme vdm i ndm, 
modeldrim, hodne dalsich hezkych kitu. 


DATAFILE SPECIALS - podrobnć monografie 


Nieuport Fighters Vol. I 800,- KĆ WW!1 Warplanes Vol. I 700,- KĆ 
Nieuport Fighters Vol. II 800,- Kć WW1 Warplanes Vol. II 750,- KĆ 
RAF SE5a 800,- Kć Sopwith Pup 750,- KĆ 
Fokker Drl 650,- Kć Albatros Fighters 750,- Kć 
Gotha G. II-G. Va/b 980,- KĆ Vickers Vimy 550,- KĆ 


Ćasopis pro zajemce o letectvi 1914-1918 - monografie, informace o novych mode- 

lech, historie, 6 ćisel/rok - WINDSOCK INTERNATIONAL 4 280,- KĆ 

PEGASUS MODEL PFALZ DIII 1/72 Limited Edition 4 449,- KĆ 
Spitfire Prototype 1/72 Limited Edition 4279, K6 


KOVOVE DILY + OBTISKY NA MODELY KP, Luftwaffe 1939-45 
Arado 96 Siebel Si 204D 


4 75,- KĆ 
Avia B-534 


Bac Lightning T55 M 
B-57G 1 


69,- KĆ 
199,- KG 


Swordfish M 
F-19 Steam 1 


95,- KĆ 
139,- KG 


Novinky od firmy Squadron Signal 


Znamć americkć nakladtelstvi Squadron Signal, 
proslulć svymi edićnimi fadami publikaci o vo- 
jenskć technice, nim poskytlo k prostudovśni 
a recenzi svć posledni novinky, se kterymi 
bychom vśs rądi seznamili. 

V edici In Action se objevil dali titul z fady vśleć- 
nych lodi. PT Boats je, jak jiź nazev napovida, 
zamćfen na vyvoj a nasazeni americkych rychlych 
torpódovych ćluni z let druhć svćtovć vślky. 
Milovnici lodi oceni mnożstvi zajimavych a kva- 
litnich fotografii, jakoż i tradićni barevnou dvou- 
stranu s kamuflżemi. Vykresy, pórovky i detailni 


_ Checkertails 


> 3 : squadron/signal publications 


pohledy umożni skalnim pfznivciim tóto vojenskć 
techniky i stavbu modeli systćmem scrachtbuild. 
V leteckć fadć In Action se objevil jiź exemplaf 
s pofadovym ćislem 144, zamćfeny na americky 
dvoumotorovy bombardćr A-20 Havoc. Tento 
titul se jiź kdysi objevil, nynf je vdak pfepracovan 
a v podstatć jde o novou publikaci. Autor Jim 
Mesko nas seznamuje se vznikem letounu, jeho 
jednotlivymi vyvojovymi variantami a bojovym 
nasazenim, vćetnć zminćni slużby v zahranićnich 
silich. Upravou i kvalitou nevyboćuje titul ze stan- 
dardu tóto edice a lze jej zajemciim o americkou 
leteckou techniku viele doporućit, ostatnć jako 
vsechny zde recenzovanć publikace. Zśjemci 
o pozemni valku ve Vietnamu zase jistć sihnou po 
In Action ć. 11 z fady zamćfenć na pozemni jed- 
notky. Titul LRRP's se zabyva vznikem a nasa- 
zenim jednotek Long Range Reconnaissance 
Patrol, tedy speciślnich prizkumnych jednotek, 
operujicich ve Vietnamskć vślce. Autor John Bur- 
ford nam piibliżuje jejich vznik, systćm vycviku, 
popisuje vyzbroj i dopravni prostiedky a piede- 
vśim anabazi mużi LRRP v pekle vietnamskych 


HECLENZE 


dżungli aż do roku 1969. Spousta unikśtnich fot 
grafii nam piibliżuje żivot pruzkumnikń v bojo- 
vych podminkśch, barevnź prostiedni dvoustrana 
je vónovśna zbarveni uniforem tóchto jednotek. 
Dalśi tfi novinky maji klasickć provedeni for- 
matu A4 s hfbetem. 

Do fady Vietnam Studies Group piibyl dalśi titul, 
War In Laos 1954-75, zamćfeny na operace v tćto 
asijskć zemi bćhem popisovanćho obdobi. Chro- 
nologicky jsou popsany udślosti v Laosu v souvis- 
losti s boji v Indoćinć, seznamime se s akcemi par- 
tyzśnd, i regulćrnich sil, ve doplńuje velkć mnoż- 
stvi kvalitnich dokumentarnich fotografii jak bo- 
jovniku zńćastnćnych stran, tak leteckć i pozemni 
techniky. Jak je u tohoto typu publikaci nakladatel- 
stvi obvyklć, je War In Laos doplnćna barevnymi 
strankami, zachycujicimi jak kamuflaże leteckć 
techniky, tak i pozemnich prostfedki, na dalśich 
stranach najdeme barevnć fotografie. War In Laos 
piispćje ke zmapovśni tćto vcelku malo znaimć 
Casti historie vietnamskć valky a zajemcim o zmi- 
nćny konflikt jej Ize rozhodnć doporucit. 
Publikace Bent and battered Rotors autora Wayne 
Mutza, dil 3. je zamćfena na havśrie vrtulnikovć 


Z 


1954-1975 
Ż By Kennath Conboy 


techniky americkych ozbrojenych sil. Najdeme 
zde mnożstvi dokumentaćnich snimki znićenych 
ci pośkozenych stroji vćetnć velice zajimavych 
zabćru z jejich zachrańovani a transportu. I zde 
nalezneme v prostfedni ćństi publikace stranky 
s barevnymi kamuflśżemi a barevnymi snimky. 
Publikace si najde cestu do knihoven piedevśim 
zajemcii o moderni vrtulniky a modelśfd, fada fo- 
tografii totiź pfimo vybizi k vytvofeni dioramatu. 
Posledni recenzovanou publikaci je Checkertails, 


special zamćfeny na osudy 325. Fighter Group 
v letech druhć svćtovć valky. Ernest R.Mc Dowel 
vytvofil pravou pastvu pro oći milovnikii letectva 
druhć svćtovć vślky. Titul obsahuje jak historii 
325.FG, tak i strućnć kapitoly, zamćfenć na jed- 
notlivć vyznamnć piloty. Vedle mnożstvi Cernobi- 
lych fotografii najdeme v Checkertails i osm stra- 
nek barevnych kamuflśżi stihacich strojii jednot- 
ky, vćetnć dvou kofistnich nemeckych stroji - 
Me 109 a Fw 190. Osobnć jako pfiznivec americ- 
kćho letectva povażuji titul za vynikajici a ćtenó- 
Fiim, postiżenym stejnć jako ją, jej vfele doporuću- 
ji. 

Pavel Dvofdk 


Naśi modelari mezinarodne 


V sobotu 22.10.1994 probćhla v rakouskć metropoli mezinśrodni soutćż IPMS 
v plastikovćm modelśfstvi. Barvy naśf trikolory zastupovala silnź sestava kita- 
Tu brnónskć aglomerace - pfevaźnć ćlenii modelafskćho klubu 6.160. 

Soutćż se konala v prostorch Bundesgymnasia Wien nedaleko znamćho parku 
Prater. VSichni ńćastnici se shodli, że organizace soutćże byla na vysokć ńirov- 
ni, vysledky byly prubóżnć zpracovavśny na poćitaći a o soutóżici bylo vśe- 
możnć postarano. 

Naś$i modelśń soutćżili v Żesti z celkem deviti vypsanych kategorii (diormata, 
figurky, technika 1:72, technika 1:35, letadla 1:48, letadla 1:72). Porota hodno- 
tila modely systćmem „Iibi - nelibf". PFi vyhlażeni vysledki se naśim reprezen- 
tantiim splnil sen mnohćho pfebornika i adepta kitafiny: vyhrat na mezinśrod- 
ni soutćżi. Celkov4 ńspćźnost na prvnich tfech hodnocenych mistech byla ve 


prospćch naśich modelśri 91%, piićemź ve vśech kategoriich, jichź se zńćast- 
nili, zvitćzili. Tómef obdobnć tomu bylo na druhych a tfetich mistech. Jak 
jinak by mćla vypadat reprezentace? Nezbyvś, neż blahopiśt. 

Ivo Śpićdk, Miroslav Zeman (MPM Brno) 
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Diorama - Hand Made 


Tomdś Jakl 


V tomto pokraćovani se budeme zabyvat zó- 
kladnim postupem pii stavbć panelu Gi diora- 
matu z penovćho polystyrenu. 

Pfipravime si stary nóż s dfevćnou Gi jinou, 
tepelnć nevodivou rukojeti, desku pónovćho 
polystyreńu, dfevćny (nikoliv umćlohmotny) 
trojńhelnik Ci pravitko, lepidlo na tapety nebo 
Herkules, kaliśky na rozmichvani temperovć 
barvy a posypy. Pro prźci s polystyrenem se jiź 
klasickć pilinovć posypy nehodi. Pro znazorne- 
ni travy poużijeme s vćtdim ispćchem „kobe- 
rec** pro modelovou żeleznici. Pro ostatni povr- 
chy se nejlćpe hodi materiśly pfirodni. Nekterć 
kamennć drtć se daji koupit, ale nejvhodnćjsim 
a nejlacinćjśim zdrojem vhodnych jemnych 
piski je sama piiroda. Doporućuji zalożit si 
sbirku sypkych nerosti nejriznćjśich barev 
a hrubosti v uzaviratelnych sklenicich od kom- 
potii a tuto sbirku pfi rodinnych vyletech dopl- 
fiovat a rozśifovat. Ziskame tak - mimo jinć - 
i psychickou odolnost vići uśtepaćnym po- 
znamkam svych bliźnich, kdyż se z namahavć- 
ho vyletu budeme spokojenć vracet obtóżkóni 
kilogramem krasnćho, jemnćho, źlutćho, jeśtć 
ve sbirce nezastoupenćho atd., zatimco ostatni 
zahazujf vie nepotfebnć, ve snaze si ulehćit. 
A to uż nehovofim o zahranićnich zajezdech. 
Odmćnou je nim pak Śiroką paleta posypń, ze 
kterych miżeme namichat takika libovolny 
odstin terćnu tćmćf pro vśechny oblasti naseho 
modeląfskćho zajmu. Inspiraci ziskame nejlćpe 
v barevnych ćasopisech zemćpisnćho zamćfeni 
(Lidć a Zemć, National Geographic), pfipadnć 
v propagaćnich letacich cestovnich kancelóń. 
Ale zpót ke stavbć. 

Promyslime si scćnu, kterou chceme znózornit. 
Vdóćna je metoda „ztrojrozmćrnóni* foto- 
grafie. U scćn tvofenych naopak metodou „tak- 
hle to mohlo byt* je nutnć ohlidat si typy vozi- 
del v danć lokalitć a dobć a prisluśną oznaćeni 
jednotek. Voditkem nam budou itinerńfe divizi 
a pasaże o użiti typlii v monografiich vozidel. 
Napfiklad LT-38 v kamuflażi Wehrmacht olive 
se zelenymi skvrnami je v poifadku (i kdyż 
LT-38 byly stażeny od bojovych ńtvaru jiź 
v roce 1942 - rok pied zavedenim Evropskć 
Źluti, a tedy jeśtć śedivć), pokud stavime nó- 
mćsti v Polićce v kvćtnu 1945. Tam, kde nemó- 
me k dispozici fotografie, drźime se piedpisi 
platnych pro danou armódu a obdobi a vlastni 
zkuśenosti. 

Pro zaćńtek je vhodnć vytvofit jednoduchou 
dioramu, nejlćpe općt nćjakou kfiźovatku, bez 
vegetace a staveb, tedy nejlćpe pouśt. 
Vyhledame dobie vćtratelnou mistnost s - nej- 
lćpe plynovym - hofakem, pokud możno pro- 
stou vsech ostatnich lidskych bytosti. Posledni 
podminka je diileżita. Pśźnovy polystyren totiź 
pii tepelnćm opracovani vydavń zcela jedno- 
znaćny zapach, ktery nam sice vonf, protoże 
vede ke kyżenómu cili, ale v ostatnich pfitom- 
nych vyvoląv4a pokud ne pfimo agresivitu, tedy 
alespoń ńtćk a naprosto nevćcnć pfipominky. 
Niż, o kterćm jsme rozhodnuti nikdy vice ho 
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nepoużit na krajeni ći mazani potravin, nahfeje- 
me na hofaku (1) a nad volnym prostorem 
odfizneme (2) rozpalenym nożem polystyreno- 
vy obdelnik, nebo jiny tvar, ktery se nam vejde 


do vitrinky. Na vzniklou desku si tużkou Gi cen- 


tropenkou nakreslime vrstevnice zvolenćho 
vyjevu. Niż općt nahifejeme a - dokud nevy- 
chladne a nenf nutnć ho znovu ohft, coż se 
dćje vźdy po 1-2 minutach - snadnćji neż mós- 
lo odebir4me materiśl. (3) S nahfitym nożem 
se daj dólat ńplnć zazraky. Caranim naplocho 
po povrchu lze vytvofit sluśnć vyjetć koleje, 
prohlubnć a melkć prolkliny vytvofime pro- 
stym pfibliżenim sślajiciho noże k materialu, 
hlubśi zafezy odkrojime. Oproti metodć popsa- 
nć minule se tedy jedną o odebirani, nikoliv pfi- 
davóni materialu, a proto si musime dat pozor, 
abychom se neprokousali deskou skrz. Pokud 
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se tak stane, żadny problćm. Ze zkażenć desky 
si udćlime zkużebni polygon, na kterćm si 
budeme pozdćji testovat novć figle s ro- 
zehfatym nożem, a znamym jiź postupem si 
odfizneme desku novou. A tak pofad dokola, 
dokud s polotovarem nejsme spokojeni. 

V Modelśfi ć.9 a 10 z roku 1985 je podrobnć 
popsan zpiisob fezani pćnovćho polystyrenu 
pomoci odporovćho dratu a vyroba detaili 
pomoci pistolovć rućni pajky. Z pójky odśrou- 
bujeme odporovy hrot a nahradime ho vlastni 
kreaci z mćdóćnćho drątu, pajku nażhavime 
a tvarujeme povrch polystyrenu. Riznym zo- 
hybanim dratu miżeme dosahnout riznć terćn- 
ni tvary, jako pfikopy u silnice, zoranć pole, 
vyjetć stopy a jinć. (4) 

Potć, co vyvćtrame, si piipravime kaliśky na 
michśni barev (k dostani v papirnictvi-za za- 
nedbatelnou polożku) a dle podkladi a svć 


livahy michame odstiny barev podkladu. Do 
namichanć barvy pak piilejeme lepidlo na tape- 
ty nebo smćs Herkules-voda 1:1 asi v pomóru | 
dil barvy na 4-6 dili lepivć sloźky a dikladnć 
zamichame. Pokud je vzniklń smćs piiliś hustó. 
fedime vodou, pokud nalijeme vody pińliś, do- 
plnime lepidlo. 

Pri posypu postupujeme opt po malych ploś- 
kach, tentokrat proto, że na nesavćm podkladć 
mą naże lepiv4 barva tendenci se shlukovat do 
kapek a vćt$ina povrchu by pak byla bez lepu. 
Male plośky općt „solime** śpetkou dvou prsti 
zvolenym posypem. Vótśi kameny je moźnć 


pfilepit do terćnu Herkulesem, Tenylem nebo 
jinym lepidlem neleptajicim polystyren a tepr- 
ve pak je obsypat posypem. (5) Bludnć kameny 
lepime na posyp jiź hotovy. 
Barvy posypi mohou s barvami podkladu 
vytvofit nekonećny fetćz kombinaci, proto je 
vhodnć si v tomto okamźiku uż urćitć vytvofit 
Jiż zminćny zkuśebni polygon, pokud ho jiź 
nemame z faze tvarovani prostoru, a na nem 
zkouśet, zkouśet a zkouśet. 
PrStć si pohovofime o znazornćni vegetace 
a takć nóco o snehu. 

(pokraćovdni) 


1. Posypand ćdst 
2. Ćdst natfend lepidlem 
3. Kameny prilepenć do jeśte nenatfenć 
a neposypanć ćdsti 
4. Penovy polystyren s naznaćenou kriżovatkou 


INZERCE 
* Koupim modely firmy TRIMASTER 1/48: 
MA 04 Heinkel He 162 A-2, MA 06 Focke Wulf 
Fw 190 A-8, MA Z Focke Wulf Ta 152 C-0; 
(Na vymónu mohu nabidnout publikace 
MODEL ART). Tel. 02/74 37 60 (14-16 hod.) 


* Prodam japonskć publikace MODEL ART 
No. 290 Bf 109 G/K (700 Kć), No. 367 
Me 262 (700 Kć), No. 387 Spitfire (700 K6), 
No. 395 Ki-43 Oscar (800 K6). 
Tel. 02/74 37 60 (14-16 hod.) 


Suhaćky Avia BH-33 byly v poćtu 50 kusii vyrdbóny licenćnć 
v Polsku pod oznaćenim PWS-A. Na obrózku je stroj v markingu 
122. stihaci letky 2. leteckćho pluku sidliciho na letiśti Krakov- 
-Rakowice. V zobrazenć podobć lćtal roku 1932 ve znimć akro- 
batickć trojce, kterć velel por. Jerzy Bajan. Stroj kryje na vsech plo- 
chdch barva khaki. 


Avie BH-33E-SHS urćenć pro export do Jugosldvie byly jiź ve vj- 
robe opatreny prisluśnymi vysostnymi znaky a jejich zbarveni od- 
povidalo predpisiim pro ćs. vojenskć letouny tć doby, tj. roku 
1929. 


Póter stihaci obrany ĆSR v prvni polovine 30. let tvorily stihaćky 
Avia Ba-33. Nesly standardni kamuflaż tć doby — horni a boćni 
plochy kryla barva khaki, spodni pak byly natreny hlinikovym 
bronzem. Zobrazeny stroj nóleżel do stavu stihaciho Leteckćho 
pluku ć. 4 a pismeno I (kterć bylo roku 1935 jako oznaćeni letky 
zruśeno) jej zarazovalo ke 41. stihaci letce. Na tomto letounu Ba- 
-33. TO dne 23. inora 1933 pobliż Hradce Królovć smrtelnć ha- 
varoval ćet. p.p.l. Frantisek Bayer. 


Autor barevnych kreseb: Vit Hugo Martinek 


